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01.CARACTERISTICAS GENERALES

Eficiencia en los motores eléctricos

En el anexo | del reglamento 640/2009 se definen 3 clases de eficiencias minimas que deben
cumplir los motores trifasicos de 1 velocidad a 50Hz y 60Hz en 2,4 y 6 polos hasta 1000V en servicio
continuo S1. Dicho reglamento es acorde a las Eficiencias IE1, IE2 e IE3 del estandar IEC60034-30-1
o |E1, Eficiencia estandar
o |E2, Alta eficiencia de obligatorio cumplimiento en Europa a partir del 16.06.2011 para las
potencias entre 0,75y 375 Kw,
e |E3, Eficiencia Premium de obligatorio cumplimiento en Europa a partir del 01.01.2015 para
las potencias entre 7,5 y 375 Kw, y a partir del 01.01.2017 para las potencias entre 0,75y 375
Kw.

Los motores TECHTOP han sido disefiados para cumplir con dicho estandar.

La serie MS, esta disefiada y construida acorde a los estandares europeos de eficiencia IE1, IE2, y
las series TA y TC, estan disefadas y construidas acorde a los estandares de eficiencia IE1, IE2 e
IE3.

Las series TA y MS, tamanos del 56 hasta el 200, son de carcasa de aluminio.

La serie TC, tamarfios del 132 al 355, son de carcasa de fundicion de hierro.

e EFICIENCI(,IAEE)STANDAR EFICIENCIA ALTA (IE2) EFICIENC(:IIésl;'REMIUM SUPEiF;g[;TFJQ =

2 4 6 2 4 6 2 4 6 2 4 6
0,75 721 721 70 77,4 79,6 1519 80,7 82,5 78,9 83,5 85,7 82,7
1.1 75 75 72,9 79,6 81,4 78,1 82,7 84,1 81 85,2 87,2 84,5
i85 77,2 77,2 75,2 81,3 82,8 79,8 84,2 85,3 82,5 86,5 88,2 85,9
2,2 79,7 79,7 77,7 83,2 84,3 81,8 85,9 86,7 84,3 88 89,5 87,4
3 81,5 81,5 79,7 84,6 85,5 83,3 87,1 87,7 85,6 89,2 90,4 88,6
4 83,1 83,1 81,4 85,8 86,6 84,6 88,1 88,6 86,8 90 92,2 89,5
515 84,7 84,7 83,1 87 87,7 86 89,2 89,6 88 90,9 92,9 90,5
745 86 86 84,7 88,1 88,7 87,2 90,1 90,4 89,1 91,7 92,6 91,3
11 87,6 87,6 86,4 89,4 89,8 88,7 91,2 91,4 90,3 92,6 93,3 92,3
15 88,7 88,7 87,7 90,3 90,6 89,7 91,9 92,1 91,2 93,3 93,9 92,9
18,5 89,3 89,3 88,6 90,9 91,2 90,4 92,4 92,6 91,7 93,7 94,2 93,4
22 89,9 89,9 89,2 91,3 91,6 90,9 92,7 93 92,2 94 94,5 93,7
30 90,7 90,7 90,2 92 92,3 91,7 93,3 93,6 92,9 94,5 94,9 94,2
37 91,2 91,2 90,8 92,5 92,7 92,2 93,7 93,9 93,3 94,8 95,2 94,5
45 91,7 91,7 91,4 92,9 93,1 92,7 94 94,2 93,7 95 95,4 94,8
55 92,1 92,1 91,9 93,2 93,5 93,1 94,3 94,6 94,1 95,3 95,7 95,1
75 92,7 92,7 92,6 93,8 94 93,7 94,7 95 94,6 95,6 96 95,4
90 93 93 92,9 94,1 94,2 94 95 95,2 94,9 95,8 96,1 95,6
110 93,3 93,3 93,3 94,3 94,5 94,3 95,2 95,4 95,1 96 96,3 95,8
132 93,5 93,5 93,5 94,6 94,7 94,6 95,4 95,6 95,4 96,2 96,4 96
160 93,8 93,8 93,8 94,8 94,9 94,8 95,6 95,8 95,6 96,3 96,6 96,2
200 94 94 94 95 95,1 95 95,8 96 95,8 96,5 96,7 96,3
250 94 94 94 95 95,1 95 95,8 96 95,8 96,5 96,7 96,5
315-375 94 94 94 95 95,1 95 95,8 96 95,8 96,5 96,7 96,6

Eficiencias estandar IEC 60034-30-1
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02.ESTANDARES

Los Motores de las series MS, TA, TC, MY y ML han sido fabricados
segun los siguientes estandares y normativas:

CLASIFICACION Y CARACTERISTICAS
IEC 60034-1 CEI EN 60034- 1

METODOLOGIA PARA LA OBTENCION DE PERDIDAS Y EFICIENCIA IEC 60034-2 CEI EN 60034-
2

CLASES DE EFICIENCIA EN MOTORES TRIFASICOS DE 1 VELOCIDAD (CODIGO LE)
IEC 60034-30-1

CLASIFICACION DE LOS GRADOS DE PROTECCION (CODIGO IP)
IEC 60034-5 CEI EN 60034-5

METODOS DE REFRIGERACION (CODIGO IC)
TEC 60034 - 6 CEI EN 60034-6

CLASIFICACION DEL TIPO CONSTRUCTIVO (CODIGO IM)
IEC 60034-7 CEIl EN 60034-7

MARCADO DE TERMINALES Y DIRECCION DE ROTACION
IEC 60034-8 CEI 2-8

LIMITES DE RUIDO
IEC 60034-9 CEI EN 60034- 9

PROTECCION TERMICA
IEC 60034-11

CARACTERISTICAS DE ARRANQUE DE MAQUINAS ROTATIVAS
IEC 60034- 12 CEI EN 60034 - 12

VIBRACIONES MECANICAS
IEC 60034-14 CEI EN 60034-14

DIMENSIONES Y VALORES DE SALIDA PARA MAQUINAS ELECTRICAS
CEI EN50347 |EC 60072-1 IEC 60072-2

Las dimensiones de montaje cumplen con los siguientes estandares:
UNEL 13113-71 para el montaje en B3 asi como para otros montajes
UNEL 13117-71 para el montaje en B5 asi como para otras medidas

Los estandares UN EL cumplen con los estandares internacionales IEC, publicacion 72 enmienda
relativa N°1.




03.FORMA CONSTRUCTIVA

El estandar IEC contempla diversas posiciones de montaje o formas constructivas. Existen 3
principales y la combinacion entre ellas.

Motor con patas B3

Con Brida B5

Con brida B14
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IM 1001 (IM B3)

IM 3001 (IM B5)

IM 3601 (IM B14)

L

i

—

gl

IM 1011(IM V5)

IM 3011 (IM V1)

IM 3611 (IM V18)

Iy

F—1.
===
=T

I

T

—

IM1031 (IM V6)

IM 3031 (IM V3)

)

=

IM 2001 (IM B35)

IM 2101 (IM B34)

IM 2011 (IM V15)

IM 2031 (IM V36)

Los motores TECHTOP pueden ser suministrados facilmente en cualquiera de estas formas
constructivas gracias a su gran versatilidad aportada por sus patas desmontables y bridas

intercambiables.
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04.CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS
GENERALES

Nuestros motores estan fabricados acorde a los estandares internacionales.

Las series TA y MS estan disponibles desde el tamafo 56 al 200 con la caja de bornes, la carcasa y
las bridas en aluminio y la caperuza protectora de ventilador en acero.

La serie TC esta disponible desde el tamano 132 al 355 con la caja de bornes, la carcasa y las bridas
en fundicién de hierro y el caperuza protectora de ventilador en acero.

En los tamafios de carcasa del 56 al 280, la caja de bornes viene por defecto en la parte superior del
motor, pero puede rotarse 90° habilitando de esta manera la colocacion en la parte izquierda o
derecha del motor segun convenga.

Los ventiladores son de nylon, y bajo pedido pueden suministrarse de aluminio o de acero. Ademas
las patas son desmontables para todas las series desde el tamarfio 56 hasta el 280

05. GRADO DE PROTECCION IP

El grado de proteccién de nuestros motores cumple con los estandares IEC 60034-5:

IP 55 (de serie) motores totalmente cerrados con ventilacion, protegidos contra la penetraciéon del
polvo y el agua a chorro desde cualquier angulo

IP 56 (bajo pedido) motores totalmente cerrados, protegidos contra la penetracion del polvo y el
agua a chorro desde cualquier angulo, aptos para el uso en la cubierta de barco.

Los motores con IP56 se suministran con ventilacion externa (IC 411, IC 416 o IC 418). Bajo pedido
pueden suministrarse sin ventilacion (IC410) habiendo para estos casos unas nuevas caracteristicas
técnicas.

La ventilaciéon auxiliar esta protegida con una caperuza de grado IP20, acorde a los estandares de
seguridad.

Los motores con montaje vertical V1, V5, V1/V5, se suministran con caperuza especial protectora
contra la lluvia (sombrerete).

La caja de bornes, es de aluminio o fundicién de hierro, con la misma proteccion IP55 o IP56 que la
carcasa.

Descripcion de los grados de proteccion IP

El grado IP es un sistema de codificaciéon para indicar el grado de proteccidn proporcionado por una
envolvente contra el acceso a las partes peligrosas, la entrada de cuerpos solidos extrafios y la
entrada de agua. Este cédigo IP esta formado por dos niumeros de una cifra cada uno, situados
inmediatamente después de las letras “IP” y que son independientes uno del otro.
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Grado de proteccion contra la introduccion de cuerpos soélidos

El nimero que va en primer lugar, normalmente denominado como “primera cifra caracteristica”,
indica la proteccion de las personas contra el acceso a partes peligrosas o con vida (partes con
tension eléctrica o piezas en movimiento), limitando o impidiendo la entrada de una parte del cuerpo
humano o de un objeto cogido por una persona y, garantizando simultaneamente, la proteccion del
equipo contra la penetracion de cuerpos sélidos extrafos.
e La primera cifra caracteristica esta graduada desde 0 (cero) hasta 6 (seis) y a medida que va
aumentando el valor de dicha cifra, éste indica que el cuerpo sélido que la envolvente deja
penetrar es menor.

TABLA GRADO DE PROTECCION CONTRA LA INTRODUCCION DE CUERPOS SOLIDOS

INDICE DESCRIPCION ALCANCE DE LA PROTECCION

Sin especial proteccion para personas contra
contacto directo de piezas mdviles internas y
0 Sin proteccion externas con vida. Sin proteccion a los
equipamientos contra el ingreso de objetos sdlidos
externos.
Proteccion contra el contacto accidental de
grandes partes con vida y partes interiores con
. movimiento, como por ejemplo, la parte posterior
Proteccion contra . L
1 - de la mano. Sin proteccién contra el acceso
cuerpos solidos grandes . X
deliberado del mismo.
Proteccion contra el ingreso de objetos solidos con
un diametro mayor que 50 mm.
Proteccion contra el contacto entre los dedos y las

Proteccion contra . . . it
partes interiores moviles. Proteccién contra el

2 cuerpos solidos ! ) o1 i
! ingreso de objetos sdlidos con un diametro mayor
medianos
a 12,5mm.
Proteccion contra el contacto entre las piezas
Proteccion contra moviles internas y herramientas, cables, hilos...
3 cuerpos solidos con un espesor mayor a 2,5mm. Proteccion contra
pequefos el ingreso de objetos soélidos con un diametro
mayor a 2,5mm.
Proteccion contra el contacto entre las piezas
Proteccion contra moviles interiores y herramientas, cables, hilos...
4 cuerpos solidos muy con un espesor mayor a 1mm. Proteccién contra

pequenos (granulados) el ingreso de objetos sélidos con un diametro
mayor a 1mm.
Proteccion contra el contacto entre las piezas
Proteccién contra los moviles int'eriores y el ingreso de polvo. El ingreso
5 residuos de polvo no se previene completamente, pero el polvo no
puede penetrar en tales cantidades que puedan
afectar al funcionamiento correcto del mismo.

Proteccion total . .
Proteccion total contra el contacto de las piezas
contra la entrada de

6 . e moviles interiores. Proteccion contra cualquier
cualquier cuerpo solido .
ingreso de polvo.

(estanqueidad)
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Grado de proteccion al agua

El nimero que va en segundo lugar, normalmente denominado como “segunda cifra caracteristica”,
indica la proteccion del equipo en el interior de la envolvente contra los efectos perjudiciales debidos
a la penetracién de agua.
e La segunda cifra caracteristica esta graduada de forma similar a la primera, desde 0 (cero)
hasta 8 (ocho).También se afiade el tipo especifico 9k. A medida que va aumentando su valor,

la cantidad de agua que intenta penetrar en el interior de la envolvente es mayor y también se
proyecta en mas direcciones (cifra 1 caida de gotas en vertical y cifra 4 proteccién de agua en

todas direcciones).

TABLA GRADO DE PROTECCION AL AGUA

[\[][ef=

9K

DESCRIPCION

Sin proteccion

Proteccion contra el goteo de
agua vertical (condensacion)

Proteccion contra el goteo de
agua inclinada verticalmente

Proteccion contra agua en
spray

Proteccion contra
las salpicaduras de agua

Proteccion contra chorros de
agua intermitentes desde
cualquier direccioén con
manguera

Proteccion contra
inundaciones

Proteccion contra la inmersion
temporal

Proteccion durante inmersion
continua

Proteccion contra la
introduccién de agua usando
pistolas de limpieza de alta
presion

ALCANCE DE LA PROTECCION

Sin ninguna proteccién especial

La caida vertical de gotas de agua
no debe causar dafios

La caida de gotas de agua con hasta un angulo
de 15° de la vertical desde cualquier direccién, no
debe causar dano.

La caida de gotas de agua con hasta un angulo
de 60° de la vertical desde cualquier direccién, no
debe causar dano. (lluvia)

Las salpicaduras de agua desde cualquier
direccion, no deben de causar dafios al interior.

La cantidad de agua que se introduzca,

en casos de inundacion esporadica o temporal, no
debe dafar el interior, por ejemplo, los golpes de
mar.

La cantidad de agua que se introduzca, en casos
de inundacién esporadica o temporal, no debe
dafar el interior, por ejemplo, los golpes de mar.
La cantidad de agua que se introduzca, en caso
de sumergir el equipamiento en especificas
condiciones de presion entre 1 y 30 minutos, no
debe dafar las piezas internas del mismo.

El agua que se pueda introducir, si sumergimos el
equipamiento al menos con 2 horas y con una
presion de 2 bares y de 5 horas y con una presion
de 5 bares no deben producir dafio en el interior.

El agua que se introduzca en el interior, producida
al utilizar pistolas de limpieza con agua de alta
presion, no deben causar dano interior.

13



06.REFRIGERACION

El tipo de método de refrigeraciéon viene dado por el cédigo IC (International Cooling) acorde al IEC
60034-6

Cadigo | (Simplificado) IC

Disposicién del Circuito |

Método de circulacién del fluido para
el refrigerante primario

Método de circulacion del fluido para el
refrigerante secundario

Todos los motores desde el tamafio 56 al 355 vienen de serie con el sistema de refrigeracion IC 411,
incorporando un ventilador bidireccional. Ademas todas las carcasas pueden ser suministradas bajo
pedido con sistema de refrigeracion IC 416, siendo instalado para este caso un ventilador acorde al
tamafo de la caperuza, adecuadamente reforzado, con el fin de hacer que la ventilacion sea
independiente de la velocidad de rotacion del motor

CcODIGO IC FIGURA DESCRIPCION NOTA

Motor autoventilado.

Maquina cerrada.

Aletas externas. De serie

IC411 Ventilador externo

montado en el eje del
motor

Motor con ventilacion
auxiliar

Maquina cerrada.
1C416 Aletas externas. Bajo pedido

Ventilador independiente
montado bajo la caperuza

Motor con ventilaciéon
externa

Maquina cerrada.
Aletas externas. Bajo pedido

Refrigeracion asegurada
por un sistema externo al
motor.

Motor con ventilaciéon
natural

1IC418

IC410

Bajo pedido

Maquina cerrada.

14
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07.RODAMIENTOS

Los rodamientos instalados en los motores TECHTOP varian en funcién de la serie:

- Rodamientos de bolas prelubricados al ensamblaje, instalados en las series TA y MS desde
el tamafio 56 al 200 asi como en la gama TC para el tamafo 132, tanto para los rodamientos

de lado accionamiento como los del lado ventilacion (DE, NDE)

- Rodamientos de bolas sin prelubricado, instalados en la serie TC desde el tamafio 160 al 280
asi como en el modelo de 2 polos tamafo 315, tanto para los rodamientos de lado
accionamiento como los del lado ventilacion (DE, NDE)

- Rodamientos de rodillo, instalados en la gama TC desde el tamano 315 (4,6 y 8 polos) al 355
para los rodamientos de lado accionamiento (DE) y de bolas sin prelubricado para los del lado

ventilacion (NDE)

Todos los rodamientos que no hayan sido prelubricados al ensamblaje necesitan lubricarse
periédicamente acorde a las instrucciones del manual de mantenimiento del motor. La vida util de los
rodamientos (de acuerdo con los datos de motor) es de mas de 40.000 horas para motores con

acoplamiento directo.

En la siguiente tabla se muestran los tipos de rodamientos instalados en motores desde el tamafio 56

al 355:
MODELO NUMERO DE Rogamieptos lado Rodgmig@tos lado
POLOS accionamiento (DE) ventilacion (NDE)
TAI/MS 56 2-4-6-8 6201-2RS-C3 6201-2RS-C3
TA/MS 63 2-4-6-8 6201-2RS-C3 6201-2RS-C3
TAIMS 71 2-4-6-8 6202-2RS-C3 6202-2RS-C3
TA/MS 80 2-4-6-8 6204-2RS-C3 6204-2RS-C3
TA/MS 90 2-4-6-8 6205-2RS-C3 6205-2RS-C3
TA/MS 100 2-4-6-8 6206-2RS-C3 6206-2RS-C3
TA/MS 112 2-4-6-8 6306-2RS-C3 6206-2RS-C3
TA/MS 132 2-4-6-8 6308-2RS-C3 6208-2RS-C3
TA/MS 160 2-4-6-8 6309-2RS-C3 6209-2RS-C3
TA/MS 180 2-4-6-8 6311-2RS-C3 6211-2RS-C3
TA/MS 200 2-4-6-8 6312-2RS-C3 6212-2RS-C3
TC 132 2-4-6-8 63082Z-C3 63082Z-C3
TC 160 2-4-6-8 6309-C3 6309-C3
TC 180 2-4-6-8 6311-C3 6311-C3
TC 200 2-4-6-8 6312-C3 6312-C3
TC 225 2-4-6-8 6313-C3 6313-C3
TC 250 2-4-6-8 6314-C3 6314-C3
TC 280 2-4-6-8 6316-C3 6316-C3
TC 315 2 6317-C3 6317-C3
TC 315 4-6-8 NU319 6319-C3
TC 355 2 6319-C3 6319-C3
TC 355 4-6-8 NU322 6322-C3

Se pueden montar, bajo pedido, rodamientos de rodillo para lado accionamiento (DE), rodamientos
aislados del para el lado ventilador (NDE), y rodamientos reforzados para el lado ventilador (NDE)
para la posicién de montaje V1.
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08.CAJA DE BORNES

La caja de bornes dispone normalmente de 6 borneras y esta
construida con material de resistencia antihigroscopica y
antimoho.

Para las series TA y MS esta fabricada de
aluminio y de fundicion de hierro para la
serie TC, con una proteccién IP55 o IP56 (a
peticién) en funcion de la serie, la carcasa y
el modelo.

Las series TA y MS desde el tamario 56 al 90
vienen con un prensaestopa y un conector
simple. Los tamarios del 100 al 200 asi como en
toda la gama TC se instalan 2 prensaestopas y a partir
del 160 se instala ademas un prensaestopa de M16X1,5
para la conexién de sondas PTC.

16

MODELO PRENSAESTOPAS
TA/MS 56 1-M16x1,5
TA/MS 63 1-M16x1,5
TA/MS 71 1-M20x1,5
TA/MS 80 1-M20x1,5
TA/MS 90 1-M20x1,5
TA/MS 100 2-M20x1,5
TA/MS 112 2-M25x1,5
TA/MS 132 2-M25x1,5
TA/MS 160 2-M32x1,5+1-M16x1,5
TA/MS 180 2-M40x1,5+1M16x1,5
TA/MS 200 2-M40x1,5+1M16x1,5
TC 132 2-M25x1,5
TC 160 2-M32x1,5+1M16x1,5
TC 180 2-M32x1,5+1M16x1,5
TC 200 2-M40x1,5+1M16x1,5
TC 225 2-M50x1,5+1M16x1,5
TC 250 2-M50x1,5+1M16x1,5
TC 280 2-M50x1,5+1M16x1,5
TC 315 2-M63x1,5+1M16x1,5
TC 355 2-M63x1,5+1M16x1,5
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09.CONEXION

MOTORES CON 6 BORNES Esquema de conexién Esquema conexion
CONEXION A/A Operacion manual externa Esquema bobinado Interna

K

L1

w2

L2

:_
5_
T
S
s
-
I
I

uz ev2 ow2

L1 L2 L3

Esquema de conexion Esquema conexion
Operacion manual externa Esquema bobinado Interna

MOTORES CON 6 BORNES
DOBLE POLARIDAD Velocidad baja [ 1

2 BOBINADOS 201 2V1 2Wi 101
o O O
cFmTﬂn Tw1

L1 L2 L3

L3 L2

Velocidad alta

L1 L2 L3 L3 L2
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MOTORES CON 6 BORNES
DOBLE POLARIDAD

CONEXION M/A Esquema de conexion Esquema conexion
Operaciéon manual externa Esquema bobinado Interna
L1
Velocidad baja
Low Speed U
2U 2V 2w (LSP)

o 00

(ﬁu ?W (ﬂw

1 |
L1 L2 L3 _——
L3 Wwoiv hw

Velocidad alta L1
High Speed
(HSP)

L1 L2 L3 L3

MOTORES CON 6 BORNES Esquema de conexion Esquema conexion
DOBLE POLARIDAD Operaciéon manual externa Esquema bobinado Interna

CONEXION AA/A _

Velocidad baja
Low Speed
(LSP)

Velecidad alta L1 2W 42V h2u

High Speed
SN M o W M (412 2u
U 1V 1W|
L1 L2 L3

L2

L3
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10.PLACA DE CARACTERISTICAS

Acorde con la normativa IE C 60034-30 y la comisién reguladora (EC) N 640/2009:

e En los motores con el estandar de eficiencia
IE1 los valores que aparecen en placa son los
de carga maxima.

e En los motores sujetos al estandar de
eficiencia IE2 e IE3 también se incluyen los
valores de eficiencia a carga maxima, carga
al 75% y carga al 50% respectivamente.

e Ademas las placas de IE3 de los motores
TECHTOP incluyen el sello de conformidad

de UL y CSA.

PLACA MOTOR SERIE MS IE1

PLACA MOTOR SERIE TA IE2 PLACA MOTOR SERIE TA IE3

PLACA MOTOR SERIE TC IE2 PLACA MOTOR SERIE TC IE3
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11.AISLAMIENTO DEL BOBINADO

Los motores de las series MS, TA y TC estan dotados de aislamiento clase F gracias a la
impregnacion del bobinado en esmalte de doble capa clasificado como tipo H.
Todos los materiales usados en la construccion del motor son del tipo de protecciéon F o H.

El proceso utilizado es el VPI (Vacuum Pressure Impregnation).

El tratamiento al que se somete el bobinado es el siguiente:

- Primero se impregna mediante inmersién en resina tipo F mediante el
proceso VPI.

- Para los motores con certificacion Germanischer Lloyd se prepara para
ambiente marino (tropicalizado) gracias a un esmalte en spray antisalino.
(Opcional)

- Finalmente se recubre con una pintura acrilica aportandole
caracteristicas que lo preservan del calor, la humedad, agentes quimicos
y ambiente marino.

12.VALORES NOMINALES Y TOLERANCIA

La potencia y los valores expuestos en la tabla que hay a continuacion son para servicio continuo S1
temperatura maxima de 40°C, con la altitud hasta de1000 m sobre el nivel del mar y para tension de
400 V - 50Hz. En dichas condiciones, la temperatura adquirida por los motores es menor que una
producida por la clase de aislamiento B. Las caracteristicas operativas garantizan valores dentro de
las tolerancias definidas en el estandar CEl En 60034-1 y el IEC 60034-1 En la siguiente tabla se
muestran los valores recomendados.

CARACTERISTICA TOLERANCIAS
Potencia motor<50kW
- 0, -
Eficiencia 15% de (1-n)
Potencia motor>50kW
-10% de (1-n)
Factor de potencia +1/6(1-cosd)
Min 0,02 Max 0,07
Intensidad de arranque +20% del Valor garantizado
Par de arranque -15% +25% del Valor garantizado
Par de desenganche -10% del Valor garantizado
Deslizamiento +20% del Valor garantizado
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13.TENSION DE ALIMENTACION

Los motores de las series MS, TA 'y TC desde la carcasa 56 a la 250 estan disefados para funcionar a
tensiones desde 220V hasta 690V tanto a 50Hz como 60Hz y para los tamafos de carcasas desde
280 hasta 355 estan disefados para tensiones desde 400V hasta 690V tanto a 50Hz como a 60 Hz.
Las tensiones de serie mas habituales para los motores en stock son:

para los tamafios del 56 al 100, 230/400V 50Hz

para los tamanos del 112 al 355, 400/690V 50Hz
El valor de tension mas bajo corresponde al de la conexién en triangulo mientras que la el valor mas
alto corresponde a la conexion en estrella.
En esas condiciones de suministro las eficiencias son las requeridas por el IEC 60034-30.

14. VARIACIONES DE TENSION Y FRECUENCIA

Los motores pueden trabajar sin fallos si la variacion de la tension de suministro se limita a la definida
por los Classification Society Standards. En particular, los motores pueden funcionar con variaciones
de tension de hasta el 10% y de frecuencia de hasta el 5% con una variacion combinada del 10% en
temperatura acorde a los valores proporcionados por los Classification Society Standards

15.FUNCIONAMIENTO A 60Hz

Los motores TECHTOP pueden funcionar a la frecuencia de 60 Hz pero con algunas variaciones en el
comportamiento eléctrico y mecanico que pueden calcularse mediante el producto de los valores
nominales por los coeficientes mostrados en la siguiente tabla. Notese que el funcionamiento a 60Hz
en motores fabricados para el uso a 50Hz, pierden la calificacion de eficiencia IEC.

TENSION DE  TENSION DE

PLACA PLACA N 5
COTSDAD  (FAR DEGRO  SDADDE [CARDE PAR
50 Hz 60Hz NOMINAL (RPM) ARRANQUE
230 | +/- 1 10% 220  +/- | 5% 1 1,04 0.81 1.2 1 0.81 0.81
230 | +/- 1 10% | 230 @ +/- 10% 1 1 0.83 1.2 1 0.83 0.83
230 | +/- 1 10% | 254  +/- | 5% 1.1 1 0.93 1.2 1,1 0.93 0.93
230 | +/- 1 10% | 265 | +/- | 5% 1:15 1 0.96 1.2 1,14 0.96 0.96
230 | +/- 1 10% | 277 | +/- | 5% 1.2 1 1 1.2 1,2 1 1
400 | +/- 1 10% | 380 | +/- | 5% 1 1.04 0.81 1.2 1 0.81 0.81
400 | +/- 1 10% | 400 | +/- | 10% 1 1 0.83 1.2 1 0.83 0.83
400 | +/- 1 10% | 440 | +/- | 5% 1.1 1 0.93 1.2 1,1 0.93 0.93
400 | +/- 1 10% | 460 | +/- | 10% 1.15 1 0.96 1.2 1,14 0.96 0.96
400 | +/- 1 10% | 480 | +/- | 5% 1.2 1 1 1.2 1,2 1 1
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16.VARIACION DE CARACTERISTICAS

Las tablas del presente catalogo se refieren a condiciones de funcionamiento un maximo de 40°y
hasta 1000 metros sobre el nivel del mar. Para diferentes condiciones ambientales los valores de
salida varian y se pueden obtener mediante las siguientes tablas de coeficientes:

ALTURA TEMPERATURA AMBIENTE (°C)
m.s.n.m 30 30-40 45 50 55 60
<=1000 1,06 1 0,97 0,94 0,9 0,87
1500 1,04 0,97 0,94 0,91 0,87 0,84
2000 1 0,95 0,95 0,88 0,84 0,81
3000 0,96 0,89 0,86 0,82 0,78 0,74
4000 0,91 0,84 0,8 0,76 0,72 0,67

17.SERVICIO

Toda la documentacion técnica mostrada en las tablas del presente catalogo se refiere a valores para
el servicio continuo del motor (S1).

Normalmente, los motores estan disefiados para trabajar en servicio continuo y a su potencia nominal.
Sin embargo, generalmente los motores funcionan con un tipo de servicio no continuo. Algunos
motores so6lo se conectan por unos instantes, otros funcionan todo el dia, pero sélo se les aplica una
carga durante un corto periodo de tiempo, y otros motores deben acelerar grandes volantes o
funcionan en un modo conmutado y se frenan eléctricamente. En todos estos tipos de servicio
distintos, un motor se calienta de forma diferente que en un servicio continuo. Para evitar dafios en el
bobinado y el rotor del motor por sobrecalentamiento, deben tenerse en cuenta estos regimenes de
servicio:

REGIMENES DE SERVICIO

N N+

Régimen S1 - Régimen continuo. ///////////// | |

Funcionamiento con carga b| V77777777777 b
constante. I !

O max ¢

Las normas IEC 60034-1 prevén
los siguientes regimenes de a
utilizacion:

N

Régimen S2 - régimen de
duracion limitada.
Normalmente para ciclos de =
trabajo de 10, 30, 60 y 90 minutos.
Después de cada ciclo de trabajo
el motor permanece parado hasta SERVICIO S1
que la temperatura del devanado

regresa a la temperatura ambiente.

o
. |
|
|
B |
<
3
E

L
1

SERVICIO S2
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Regimenes para los que los arranques y paradas NO INFLUYEN en el recalentamiento
del bobinado

Régimen S3 - régimen intermitente
periodico.

Los ciclos, salvo venir especificado,
son de 10 minutos e incluyen un
tiempo de trabajo y un tiempo de
descanso. La duracioén del tiempo
de trabajo esta indicada con un
porcentaje: 15, 25, 40, 60%.

emax
Régimen S6 - régimen
ininterrumpido periodico.
Funcionamiento con carga

intermitente. - d

Los ciclos de trabajo son de 10 Proporcion de intermitencia N ow Proporcién de intermitencia :%- 100%
minutos salvo indicaciones N+R

diferentes.

La duracién del tiempo de trabajo SERVICIO S3 SERVICIO S6
esta indicada con un porcentaje: 15,

25,40 60%.

Regimenes para los que los arranques y paradas Si INFLUYEN en el recalentamiento
del bobinado

Régimen S4 - régimen
intermitente periodico con
arranque. Funcionamiento
intermitente periédico con ciclos
idénticos.

Régimen S5 - régimen
intermitente periddico con frenado
eléctrico.

Funcionamiento intermitente
periodico con ciclos idénticos que
incluyen una fase de frenado . -

Cl max

P . d
eleCtnCO' i ! . .d D+N ) . . . D+N+F
Para los regl'menes S4 y 85 es Proporcién demtermltenma:m» 100% Proporcién de intermitencia “DiN:F+R 100%
necesario aportar los siguientes
datos:
SERVICIO S4 SERVICIO S5

- Proporcion de intermitencia;

- Numero de arranques por hora;
- Momento de inercia del motor;

- Momento de inercia de la carga.
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Régimen S7 - régimen

continuo con frenado
eléctrico.

Proporcién de intermitencia = 1

SERVICIO S7

Proporcion de intermitencia =

D+N,

-100%
D+N +F +N,+F,+N,

F +N,

-100%
D+N+F +N,+F,+N,

F,+N,

-100%
D+N+F +N,+F,+N,

eI'I’]El)(

Régimen S8 - régimen
continuo periédico con
variaciones de la carga y de
la velocidad correspondiente.

Régimen S9 - régimen con
variaciones no periédicas de
la carga y de la velocidad.
Régimen tipico de motores
alimentados por un variador
de frecuencia.

En muchos casos las
condiciones de trabajo son
una combinacién entre
diferentes tipos de servicio.
Para elegir el motor idoneo es
necesario conocer las
condiciones exactas de
trabajo.

Glosario de términos

O~ ® o0 oo

Zm

= Carga

= Pérdidas eléctricas

= Temperatura

= Tiempo

= Velocidad

= Duracion de un ciclo

= Tiempo de arranque o de

aceleracion
Tiempo de frenado eléctrico

Tiempo de funcionamiento
con carga constante

SERVICIO S8

i

Z
-

SERVICIO S9

L = Tiempo de funcionamiento
con carga variable

\ = Tiempo de funcionamiento
en vacio

R = Tiempo de reposo

S = Tiempo de funcionamiento
con sobrecarga

P = Plena carga

6 = Temperatura maxima

alcanzada durante el ciclo
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18.SOBRECARGA

En servicio continuo S1, los motores TECHTOP pueden soportar los siguientes valores de sobrecarga.

SOBRECARGA % DURACION (min)  INTERVALO (min)

10 10 15
20 6 15
30 4 15
40 3 15
50 2 15

En estas condiciones de sobrecarga, el sobrecalentamiento se encuentra dentro de los limites de
temperatura del aislamiento de clase F.

19.ARRANQUE

Nuestros motores estan preparados para el funcionamiento en los siguientes tipos de arranque:

* Directo

» Estrella-triangulo

*  Por autotransformador
* Arranque suave (*¥)

*  Mediante variador(**)

(*)en este caso cuando el arranque finaliza, debe hacerse by-pass (suele ser automatico), o tomar las
mismas precauciones que cuando se trabaja con variador
(**) ver recomendaciones en el apartado 24 "Acondicionamiento para Variador"

20.VIBRACIONES

Los motores estan equilibrados dinamicamente con media chaveta aplicada a la extension del eje
segun el estandar IEC 60034-14 para vibracion de grado normal (N) en ejecuciéon estandar. La
siguiente tabla indica los grados maximos de vibracion con respecto a los diferentes tamarios de eje.

GRADO DE VELOCIDAD  CARCASA 56-355

VIBRACION NOMINAL Vmm/sec
N 600-1800 18
(Normal)
R 600-1800 0,71
(Reducida) | 1800-3600 1.12
3 600-1800 0.45
(Especial) | 1800-3600 0.71
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21.RUIDO

Las caracteristicas técnicas de la siguiente tabla contienen niveles de presiéon sonora (LpA) y niveles
de potencia acustica (LwA), medidos a 1 metro de distancia. Dichos niveles han sido medidos sin
carga mecanica y con una tolerancia de 3 dB(A).

Nivel de presiéon sonora (LpA) - Nivel de potencia sonora (LwA) dB(A)

Carcasa 2 Polos 4 Polos 6 Polos 8 Polos
LpA LwA LpA LwA LpA LwWA LpA LwWA
56 69 78 63 72 58 67 54 63
63 75 84 67 76 61 70 58 67
71 75 84 67 76 61 70 58 67
80 75 84 70 79 63 72 61 70
90 75 85 70 80 66 76 66 76
100 77 87 70 80 66 76 66 76
112 78 88 73 83 66 76 66 76
132 69 78 63 72 58 67 54 63
160 75 84 67 76 61 70 58 67
180 75 84 67 76 61 70 58 67
200 e 84 70 79 63 72 61 70
225 5 85 70 80 66 76 66 76
250 77 87 70 80 66 76 66 76
280 78 88 73 83 66 76 66 76
315 80 90 77 87 73 83 69 79
355 86 97 84 96 82 94 79 91

Estos valores de ruido (LpA) y de potencia sonora (LwA) se refieren al funcionamiento a 50Hz, para
distintos valores de frecuencia podemos sacar la relacion de la siguiente tabla:

% NIVEL DE RUIDO
FRECUENCIA HZ RESPECTO AL VALOR DE

50HZ
10 60%
20 60%
30 70%
40 100%
50 100%
60 100%
80 120%
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22. PROTECCION TERMICA

Todos los motores TECHTOP desde el tamafio 56 al 355 llevan de serie termistores de coeficiente de
temperatura positivo (PTC), también llamados sondas PTC.

Este tipo de sondas actuan como un sensor aumentando su resistencia drasticamente cuando llega a
su temperatura nominal TK.

La resistencia de cada uno de los termistores PTC, en funcion a la temperatura nominal TK, debe
satisfacer los siguientes valores:

- <250 Ohm para temperatura desde -20°C hasta TK-20°C

- <550 Ohm para temperatura de TK-5°C

- >1330 Ohm para temperatura de TK+5°C

- >4000 Ohm para temperatura de TK +15°C

De acuerdo con los estandares, las PTC deben desconectar para valores desde 1650 Ohm hasta
4000 Ohm.

En nuestro caso, instalando 3 PTC en serie, la resistencia de desconexion seria la relativa al valor de
temperatura entre TK-5°C y TK+5°C.

Los valores de TK asociados al tipo de asilamiento son los siguientes:

Ko A
TIPODE  TEMPERATURALIMITE o .
AISLAMIENTO DE AISLAMIENTO EN °C
R=f(v)
A 105 95-100 | 7 .
E 120 110-115 | *® '
B 130 120-125 129 il
1.0 —
F 155 145-150 - Tk 5%
H 180 170-175 - Tk -20%
0.25 ] \_
0.1 D
Dado que el aislamiento de los motores TECHTOP es clase I >
F, la temperatura nominal de funcionamiento de los o0 X TEM(O)
termistores PTC instalados en los motores TECHTOP es de : :
150° C, y la tension maxima de alimentacion es de 2,5V. Curva funcionamiento PTC

Ademas, se pueden instalar bajo pedido los siguientes tipos de protecciones térmicas:

Protector Bimetalico
Protector de motor normalmente cerrado. El contacto se abre cuando la temperatura del bobinado
alcanza un valor susceptible de danar el aislamiento del motor.

Sonda de temperatura PT 100
Resistencia lineal que varia en funcion de la temperatura de bobinado.
Especialmente utilizado para la monitorizaciéon constante de la temperatura del bobinado.

Las protecciones se instalan generalmente en grupos de 3, uno por fase, conectados en serie y con
dos terminales de salida dispuestos en una caja de bornes auxiliar, o bien en la misma caja de bornes
en una placa o regleta auxiliar
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23. RESISTENCIAS ANTICONDENSACION

Los motores sujetos a una posible condensacion atmosférica, ya sea a través de inactividad en
ambientes humedos o debido a las amplias variaciones de temperatura ambiente, pueden equiparse
con resistencias anticondensacion. Las resistencias anticondensacion tienen forma de cinta y se
montan normalmente en la cabeza del devanado del estator. Por lo general deben activarse de forma
automatica cuando se interrumpe la alimentacion del motor, manteniendo el calor para evitar la
condensacion de agua. Las tensiones nominales a las que trabaja son 115V o 220/240V. Los bornes
de conexidn de las resistencias se encuentran generalmente en una placa o regleta auxiliar ubicada
en la caja de bornes principal, pero bajo pedido se puede ubicar en una caja de bornes auxiliar. En la

siguiente tabla encontramos las potencias normalmente usadas

TAMARO DE e
CARCASA POTENCIA(W) 7
'/_'f.’f_f'.
132-160 26 |
180-200 26
225-250 50
280-315 100
355 200
Drenaje

Bajo pedido los motores de las series MS, TA y TC pueden disponer de agujero para el drenaje de
posibles condensaciones tapado por defecto con un tapon obstructor para garantizar el grado de
proteccion IP del motor. Asi pues, en funcidn de la aplicacion del motor los tapones se pueden quitar

para permitir la descarga de agua procedente de la condensacion que se pudiera formar en el interior.
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24. ACONDICIONAMIENTO PARA VARIADOR

Los motores TECHTOP series MS, TA y TC estan disefiados para trabajar con variador de frecuencia.
Dichos motores pueden ser accionados hasta la frecuencia nominal (50Hz), con tension de
alimentacion proporcional a la frecuencia. (Ver grafica 1), para frecuencias superiores a 50Hz puede
ser alimentados a tensién constante.

Tension entrada en funcién de la nominal
120

Gréfica 1
Tensién - Frecuencia

100 /

80

60

o V4

-
»
-
20
F
1
-,
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 ] 100

Frecuencia (Hz)

Para el tipo de entrada mostrado en la grafica, el flujo creado por el bobinado del estator es constante
desde la frecuencia 0 a la 50, y en frecuencias mayores de 50 Hz el flujo sera menor al valor maximo.

Nota: A frecuencias bajas ( 0 ~ 10Hz. ) debido a la caida de tension, con el fin de mantener el flujo
constante, la tension de alimentacion debe aumentarse ligeramente. Este aumento de tension
depende tanto del tipo de motor como del tipo de variador. De esta manera, los motores con la
configuracién de refrigeracion de serie, (IC411, autoventilaciéon) son capaces de operar a par
constante entre 40 y 50 Hz y potencia constante entre 50 y 80 Hz (ver Figura 2 y 3). Ademas las
series TC, TA, MS pueden equiparse bajo pedido, con ventilacién auxiliar (IC 416), y asi proporcionar
par constante entre 0 y 50 Hz y potencia constante entre 50 y 80 Hz.
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Potencia de salida en funcién de la nominal
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Nuestros motores trifasicos estan disefiados para el uso con variador de acuerdo con los
requerimientos de los fabricantes y permiten un funcionamiento éptimo y fiable.

Aun asi, hay que tener en cuenta que generalmente la intensidad suministrada por el variador no sera
una sinusoidal perfecta ya que tendra un cierto componente arménico. Esto depende generalmente
del tipo de variador, del valor del conmutador de frecuencia y de la longitud del cable. Ademas, los
picos de tension en bornes del motor (dv/dt) debidos al corto tiempo de conmutacion del IGBT,
generan un deterioro considerable en los aislamientos. Por lo tanto, el mantenimiento del aislamiento
de cableado y conexionado del motor requiere una atencidon especial ya que debe ser capaz de
soportar dichos picos de tension.
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25. VELOCIDAD MAXIMA

Los motores acondicionados para su uso con variador (con ventilacion auxiliar) pueden funcionar a
frecuencias mayores de la nominal hasta llegar a la frecuencia mencionada en la siguiente tabla. En
estas condiciones, el par maximo del motor a la velocidad maxima es 1,6 veces el par nominal

FRECUENCIA MAXIMA DE ALIMENTACION

TAMANO
2POLOS 4POLOS 6POLOS 8POLOS
56-90 75 75 60 60
100-112 70 70 60 60
132-160 65 65 60 60

También es posible suministrar motores a frecuencias mas altas, aunque las potencias de entrega se
reduciran progresivamente.

En cualquier caso, las velocidades maximas del motor, con o sin carga, nunca deben exceder los
limites mostrados en la siguiente tabla:

VELOCIDAD MAXIMA

TAMANO 2POLOS 4POLOS ©6POLOS 8POLOS
132 5000 5000 4500 4500
160 5000 5000 4500 4500
180 5000 5000 4500 4500
200 5000 5000 4500 4500
225 4500 4500 4000 4000
250 4000 4000 3800 3800
280 4000 3000 3000 3000
315 3600 2600 2600 2600
355 3600 2600 2600 2600

La siguiente curva corresponde a los valores para motores de 2, 4 y 6 polos, en servicio continuo (S1),
con ventilacién forzada (IC416)

_ _ _ POTENZA EROGATA - COPPIA EROGATA -
QUTPLT POWER OUTPUT TORQUE
TORGQUE %
POWER %
140
120 2 gole sgeed ligit 4 4 pead firmit 6 gobe sgead limit
100
o,
,
80 h,
s
; N
60 - S
r T4
‘ ™~
40 - \"-.._
,
——
#

20 ’ Tt

.

10 20 30 40 50 60 70 80 20 100 110 120 130 140 450 160 170 180 190 200 210 220 230 Hz

5621184 ITTE 2366 2960 3552 4144 4736 538 RPM 2 polas

B OUBR TIBL B0 1TPE 2072 MG 2B 2D D256 JBED DOSR 4144 M480 4TDE 8032 RPM 4 polas

19e 396 534 THZ 590 1MBE 1286 1584 1TEE 1980 2178 237G G674 2TTZ  ISTD 3G 2366 2668 2762 3860 4968 4356 4559 RPM B poles
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26.VENTILACION AUXILIAR

La ventilacion auxiliar 1IC416 se puede suministrar
para todos los tamafos de carcasa bajo pedido y se
instala como substitucion de la caperuza.

En consecuencia, la ventilacion es independiente de
la velocidad de rotacion del propio motor. Esta
solucion es particularmente adecuada para motores
para su uso con variador por debajo de los 40Hz.

Ventilacion auxiliar trifasica

FLUJO  PRESION  NIVEL TENSION  INTENSIDAD POTENCIA
TIPO VE'{SS,\'BAD MAXIMO  MAXIMA  SONORO TRIFASICA 'EN'II'yRADA FRE?EZE)NC'A ENTRADA
m%h Pa dB(A) V) (A (W)
63 2800 45 40 62 230 0,124 50 20
71 2800 52 50 62 230 0,132 50 25
80 2800 58 60 62 230 0,132 50 29
20 2800 91 80 65 230 0,142 50 32
100 2750 142 80 67 230 0,291 50 58
112 2600 229 80 67 230 0,297 50 69
132 1400 337 35 69 230 0,33 50 52
160 1390 609 40 72 230 0,43 50 70
180 1330 686 55 72 230 0,43 50 85
200 1230 1679 65 72 230 0,446 50 105
225 1430 1786 70 74 230 0,611 50 75
250 1420 1813 80 75 230 0,661 50 115
280 1360 2415 85 78 230 0,925 50 180
315 1320 2820 110 81 230 1,289 50 480
355 900 3500 800 85 230 1,652 50 400
TENSION  INTENSIDAD POTENCIA . INTENSIDAD POTENCIA
TRIFASICA  ENTRADA FREC(ﬁ'ZE)NC'A ENTRADA TL'?E'%?CNA ENTRADA FREC(L"ZE)NC'A ENTRADA
(V) (A) (W) (A) (W)
400 0,071 50 20 690 0,041 50 20
400 0,076 50 25 690 0,044 50 25
400 0,076 50 29 690 0,044 50 29
400 0,082 50 32 690 0,047 50 32
400 0,167 50 58 690 0,097 50 58
400 0,171 50 69 690 0,099 50 69
400 0,19 50 52 690 0,11 50 52
400 0,247 50 70 690 0,143 50 70
400 0,247 50 85 690 0,143 50 85
400 0,257 50 105 690 0,149 50 105
400 0,352 50 75 690 0,204 50 75
400 0,38 50 115 690 0,22 50 115
400 0,532 50 180 690 0,308 50 180
400 0,741 50 480 690 0,43 50 480
400 0,95 50 400 690 0,551 50 400
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Ventilacion auxiliar monofasica

o ocDiD U0 TGN B RSO g, TOTSCA MBSO coEm
®M - Thagh Pa A V) ) w) ® (mP)
63 2800 45 40 62 230 50 17 0,12 1
71 2800 52 50 62 230 50 33 0,17 2
80 2700 58 60 62 230 50 35 0,18 2
90 2700 91 80 65 230 50 45 0,2 3
100 2700 142 80 67 230 50 55 0,3 2
112 2400 229 80 67 230 50 65 0,37 2
132 1400 337 35 69 230 50 55 0,35 3
160 1400 609 40 72 230 50 59 0,28 4
180 1200 686 59) 72 230 50 80 0,4 4
200 1200 1679 65 72 230 50 85 0,4 4
225 1400 1786 70 74 230 50 85 0,5 6
250 1400 1813 80 75 230 50 120 0,9 6
280 1400 2415 85 78 230 50 170 0,95 10

Hay que tener en cuenta que el montaje de ventilacion auxiliar supone un aumento en la longitud total
del motor (L). Dicha variacion depende del tamafio de la carcasa, que se muestran de forma
referenciada en la siguiente tabla. En caso de instalar ademas un encoder junto con la ventilacion
auxiliar, los valores de L mostrados en la tabla no varian ya que disponemos de espacio para
colocarlo.

LONGITUD LONGITUD LONGITUD
TIPO SERIEMS SERIETA SERIETC

mm mm mm
63 92 92 -
71 92 105 -
80 98 110 -
90 97 110 -
100 103 120 -
112 93 125 -
132 109 120 120
160 - 145 130
180 = - 130
200 = = 140 VENTILACION AUXILIAR
225 & = 160 PLACA DE CARACTERISTICAS
250 - - 167
280 - o 175
315 - - 205
355 - - 205

G )P |
SHYNCHYI TOE WD IOEECOTTID
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27. CARGA MAXIMA EN LOS RODAMIENTOS

La vida util de los rodamientos va en funcién de la fatiga tedrica que se calcula de acuerdo con las
disposiciones del estandar ISO r 281-1, y se realiza suponiendo que los motores estan funcionando
en condiciones ambientales normales, sin vibraciones anormales, sin cargas axiales o radiales mas
alla de las que se mencionan en las siguientes tablas, y con temperaturas de funcionamiento de los
rodamientos que oscilan entre - 30 y 85 C ".Dicho calculo de vida util se denomina vida nominal
(L10h) expresado en horas de funcionamiento. El 50% de los rodamientos alcanza una vida util
equivalente a cinco veces la vida que resulta de dicho calculo. En la tabla 13 se muestran las cargas
axiales y radiales maximas permitidas para vida nominal (L10h), calculado de acuerdo con lo
dispuesto en el estandar I1SO, que es de 20000 a 40000 horas de operacién. Los valores de las
cargas radiales se dan tanto para cargas aplicadas a lo largo del eje (Xmax) como en la cara frontal
del eje (X0).Las cargas radiales que se pueden aplicar de forma lineal, cambian segun el punto de
aplicacion, y por lo tanto, para cargas colocadas a una distancia X desde el frontal del eje (X0), la
carga maxima que se puede aplicar viene dada por la siguiente expresion:

Co Donde :
Fra, = X0 amax vy Cymax [ rax = carga permitida en el punto X
Xinax C4, = carga permitida en el punto X0

Cxmax =carga permitida en el punto Xmax

Xmax = longitud de eje

X = distancia desde el punto de la aplicacion de la carga radial a la cara
del eje

Fr
X
p— Para comprobar que la tensién de la correa no supere el valor maximo
permitido usaremos la siguiente formula:

_19100><P><K
B nxD

Donde:
- F= fuerza radial en Nm
-« > P= potencia transmitida en KW

n= revoluciones por minuto (RPM)
Xmax Xo D= diametro de la polea en metros
K= constante

Valor de la constante K:

2 para polea plana con rodillo de tension
2.25 para poleas con correa V

2.5-3 para correas planas sin rodillo tensor o

para trabajos pesados con cualquier tipo
de polea
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28.CARGAS RADIALES Y AXIALES MAXIMAS

Series MS, TA - Montaje IM B3 (50Hz)

Carga Radial (N) . Carga Axial (N) lado DE
Tamafo de Longl'gud : .
Polos Carcasa (L10h)=20000Horas (L10h)=40000Horas de Eje o == IE S
Xo Xmax Xo Xmax (mm) -
63 450 390 324 281 23 380 190
71 530 450 382 324 30 460 230
80 720 590 519 425 40 620 310
90 800 640 576 461 50 660 330
2 100 1100 900 792 648 60 930 465
112 1100 870 792 627 60 900 450
132 1800 1400 1296 1008 80 1450 725
160 3000 2350 2160 1692 110 2000 1000
180 3000 2400 2160 1728 110 2000 950
200 1390 350 1001 252 110 2650 710
63 570 490 411 858 23 510 255
71 690 580 497 418 30 620 310
80 920 750 663 540 40 850 425
90 1000 810 720 584 50 890 445
4 100 1350 1080 972 778 60 1200 600
112 1300 1050 936 756 60 1170 585
132 2100 1690 1512 1217 80 1850 925
160 3600 2000 2592 1440 110 2500 1200
180 3650 2500 2628 1800 110 2500 1300
200 1390 950 1001 684 110 3350 850
63 630 540 454 389 23 600 300
71 750 630 540 454 30 720 360
80 1080 880 778 634 40 1030 515
90 1130 920 814 663 50 1040 520
6 100 1570 1260 1131 908 60 1430 715
112 1500 1200 1080 864 60 1400 700
132 2300 1900 1656 1368 80 2150 1075
160 4200 2000 3024 1440 110 2900 1450
180 4300 2500 3096 1800 110 2900 1500
200 1390 950 1001 684 110 3850 850
63 770 660 555 476 23 700 350
71 900 770 648 555 30 840 420
80 1300 1040 936 749 40 1200 600
90 1300 1050 936 756 50 1220 610
8 100 1900 1550 1368 1116 60 1950 975
112 1900 1550 1368 1116 60 1920 960
132 2800 2250 2016 1620 80 2540 1270
160 4500 2000 3240 1440 110 3300 1650
180 4900 2500 3528 1800 110 3200 1700
200 1390 950 1001 684 110 4300 850
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Series MS, TA - Montaje IM V1 (50Hz)

Carga axial hacia Abajo (N) Carga axial hacia Arriba (N)
Polos Tamafo de
Carcasa (L10h)= (L10h)= (L10h)= (L20h)=
20000Horas 40000Horas 20000Horas  40000Horas
63 225 135 400 240
71 300 180 480 288
80 450 270 670 402
90 500 300 720 432
2 100 650 390 1000 600
112 620 372 1000 600
132 980 588 1100 660
160 2000 1200 1970 1182
180 2130 1278 1800 1080
200 3200 1920 1650 990
63 390 234 540 324
71 400 240 650 390
80 690 414 900 540
90 730 438 970 582
4 100 900 540 1300 780
112 860 516 1300 780
132 1320 792 1500 900
160 2040 1224 1660 996
180 1990 1194 1820 1092
200 2750 1650 1300 780
63 460 276 610 366
71 470 282 750 450
80 860 516 1060 636
90 870 522 1150 690
6 100 1100 660 1550 930
112 1050 630 1550 930
132 1700 1020 2500 1500
160 2470 1482 1880 1128
180 2340 1404 2050 1230
200 3140 1884 1560 936
63 550 330 610 366
71 560 336 750 450
80 1050 630 1060 636
90 1060 636 1150 690
8 100 1400 840 1600 960
112 1500 900 1600 960
132 2000 1200 1900 1140
160 2930 1758 2020 1212
180 2680 1608 2230 1338
200 3660 2196 1380 828
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Serie TC - Montaje IM B3 132 - 315 (50Hz)

Tamafo Carga Radial (N) Longitud Carga Axial (N) lado DE
Polos g8 (L10n)=20000Horas  (L10h)=40000Horas O('ﬁnﬁf W=l | ==l
Xo Xmax Xo Xmax 1L =
132S1-2 | 2300 1800 1656 1296 80 1900 890
132S2-2 | 2300 1800 1656 1296 80 1900 890
160M1-2 | 3000 2400 2160 1728 110 2000 1000
160M2-2 | 3000 2300 2160 1656 110 2000 1000
160L-2 3000 2400 2160 1728 110 2000 1000
180M-2 3000 2400 2160 1728 110 2000 1050
200L1-2 1390 950 1000 684 110 2650 1100
2 200L2-2 | 4600 3800 3312 2736 110 2650 1100
225M-2 4550 3800 3276 2736 110 3000 1750
250M-2 3260 2000 2347 1440 140 3400 1700
280S-2 4600 3750 3312 2700 140 3250 1460
280M-2 4600 3750 3312 2700 140 3250 1460
3158-2 6100 3530 4392 2541 140 4000 1800
315M-2 6100 3530 4392 2541 140 4000 1800
315L1-2 6330 4000 4557 2880 140 3240 1458
315L2-2 6330 4000 4557 2880 140 3240 1458
132S-4 2900 2300 2088 1656 80 2100 1050
132M-4 2800 2300 2016 1656 80 2100 1250
160M-4 3600 2000 2592 1440 110 2500 1200
160L-4 3600 2000 2592 1440 110 2500 1200
180M-4 3650 2500 2628 1800 110 2500 1300
180L-4 3650 2500 2628 1800 110 2500 1300
200L-4 1390 950 1000 684 110 3350 1100
4 2258-4 5400 3800 3888 2736 140 3700 1100
225M-4 5400 3800 3888 2736 140 3700 2100
250M-4 3260 2000 2347 1440 140 4200 2050
280S-4 6000 3500 4320 2520 140 4050 1820
280M-4 6000 3500 4320 2520 140 4050 1820
315S-4 | 21300 8700 15336 6264 170 4850 2200
315M-4 | 21300 8700 15336 6264 170 4850 2200
315L1-4 | 16000 9500 11520 6840 170 3930 1768
315L2-4 | 16000 9500 11520 6840 170 3930 1768
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Serie TC - Montaje IM B3 132 - 315 (50Hz)

Carga Radial (N) Carga Axial lado DE

Tamafio Longitud (N)
Polos de (L10h)=20000Hora (L10h)=40000Hora  de Eje )
carcasa s s (mm) == ==t
X0 Xmax Xo Xmax ' o
132M2-6 3200 2600 2304 1872 80 2600 1300
160M-6 4300 2000 3096 1440 110 2900 1450
160L-6 4300 2000 3096 1440 110 2900 1450
180L-6 4300 2500 3096 1800 110 2900 1500
200L1-6 1390 950 1001 684 110 3850 1100
200L2-6 1390 950 1001 684 110 3850 1100
6 225M-6 6300 3800 4536 2736 140 4300 2500
250M-6 3260 2000 2348 1440 140 4800 2000
280S-6 6000 3500 4320 2520 140 4700 3100
280M-6 6000 3500 4320 2520 140 4700 3100
315S-6 22000 8400 15840 6048 170 5600 2464
315M-6 22000 8400 15840 6048 170 5600 2464
315L1-6 16000 6500 11520 4680 170 4500 1980
315L2-6 16000 6500 11520 4680 170 4500 1980
160M2-8 4500 2000 3240 1440 110 3300 1650
160L-8 4500 2000 3240 1440 110 3300 1650
180L-8 4900 2500 3528 1800 110 3200 1700
200L-8 1390 950 1001 684 110 4300 1100
225S-8 7000 3800 5040 2736 140 4750 2750
225M-8 7000 3800 5040 2736 140 4750 2750
250M-8 3260 2000 2348 1440 140 5400 2120
280S-8 6000 3500 4320 2520 140 5200 3250
8 280M-8 6000 3500 4320 2520 140 5200 3250
315S-8 19800 8250 14256 5940 170 6200 2728
315M-8 19800 8250 14256 5940 170 6200 2728
315L1-8 15700 6350 11304 4572 170 6200 2728
315L2-8 15700 6350 11304 4572 170 6200 2728
160M2-8 4500 2000 3240 1440 110 3300 1650
160L-8 4500 2000 3240 1440 110 3300 1650
180L-8 4900 2500 3528 1800 110 3200 1700
200L-8 1390 950 1001 684 110 4300 1100
225S-8 7000 3800 5040 2736 140 4750 2750
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Serie TC - Montaje IM V1 132-315 (50Hz)

Cargas hacia Abajo Cargas hacia Arriba
Tamafio de Carga axial (N) Carga axial (N)
Polos  ~ carcasa (L10h)= (L10h)= (L10h)= (L10h)=
20000Horas 40000Horas 20000Horas 40000Horas
132S1-2 1600 960 1900 1140
13282-2 1600 960 1900 1140
160M1-2 1730 1038 1270 762
160M2-2 1730 1038 1270 762
160L-2 1730 1038 1270 762
180M-2 1650 990 1300 780
200L1-2 2190 1314 1170 702
° 200L2-2 2190 1314 1170 702
225M-2 2380 1428 2370 1422
250M-2 2700 1620 2410 1446
280S-2 2130 1278 4370 2622
280M-2 2130 1278 4370 2622
315S-2 2560 1536 5800 3480
315M-2 2560 1536 5800 3480
315L1-2 2900 1740 5900 3540
315L2-2 2900 1740 5900 3540
132S-4 1600 960 1520 912
132M-4 1600 960 1520 912
160M-4 2040 1224 1660 996
160L-4 2040 1224 1660 996
180M-4 2000 1200 1820 1092
180L-4 2000 1200 1820 1092
200L-4 2750 1650 1310 786
4 225S-4 2780 1668 3050 1830
225M-4 2780 1668 3050 1830
250M-4 3160 1896 3000 1800
280S-4 2430 1458 5600 3360
280M-4 2430 1458 5600 3360
315S-4 1950 1170 7750 4650
315M-4 1950 1170 7750 4650
315L1-4 1270 762 7460 4476
315L2-4 1270 762 7460 4476
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Serie TC - Montaje IM V1 - 132-315 (50Hz)
Carga axial hacia Abajo (N) Carga axial hacia Arriba (N)

Polos  'amafiode (L10h)= (L10h)= (L10h)= (L10h)=
Carcasa
20000Horas 40000Horas 20000Horas  40000Horas
132M2-6 2300 1495 1650 1073
160M-6 2450 1593 1880 1222
160L-6 2450 1593 1880 1222
180L-6 2320 1508 2060 1339
200L1-6 3100 2015 1450 943
200L2-6 3100 2015 1450 943
6 225M-6 3300 2145 3500 2275
250M-6 3600 2340 3250 2113
280S-6 3100 2015 6300 4095
280M-6 3100 2015 6300 4095
315S-6 1150 748 4100 2665
315M-6 1150 748 4100 2665
315L1-6 900 585 4300 2795
315L2-6 900 585 4300 2795
160M2-8 2900 1885 2020 1313
160L-8 2900 1885 2020 1313
180L-8 2700 1755 2240 1456
200L-8 3700 2405 1650 1073
225S-8 3850 2503 3700 2405
225M-8 3850 2503 3700 2405
8 250M-8 4300 2795 9600 6240
280S-8 3650 2373 6700 4355
280M-8 3650 2373 6700 4355
315S-8 1800 1170 4250 2763
315M-8 2800 1820 4250 2763
315L1-8 1800 1170 4780 3107
315L2-8 1300 845 4780 3107
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Serie TC - Montaje IM B3 - 355 (50Hz)

Tamafio Carga Radial (N) Longitud Carga Axial (N) lado DE
Polos de de Eje =
carcasa (L10h)=20000Horas (L10h)=40000Horas (mm) | S——ll Syl
Xo Xmax Xo Xmax L1 il
2 355 4300 2200 3096 1584 140 2000 2000
4 355 9000 6500 6480 4680 210 6000 6000
6 355 9800 3400 7056 2448 210 7000 7000
8 355 9800 3000 7056 2160 210 8000 8000

Serie TC - Montaje IM V1 - 355 (50Hz)

Carga axial hacia Abajo (N) Carga axial hacia Arriba (N)
Tamafio de

Polos - (L10h)= (L10h)= (L10h)= (L10h)=
20000Horas 40000Horas 20000Horas 40000Horas

2 355 3690 2325 200 126

4 355 1880 1185 14100 8883
6 355 400 252 15800 9954
8 355 400 252 17100 10773
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29. SEREMS

SERIE MS - Motores asincronos trifasicos carcasa de aluminio

Eficiencia IE1

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE1-2 Polos

Tamafiode | O | Comente(A) Corriente (A) Comente® | o | Rend s/ | Mmext | Mn |19/ 4o | Peso
carcasa %) | (Cose) | Mn™| Mn | (nM) | In (kgy*
) 220v | 380v [ e60v | 230v [ 400v | esov | 240v [ 415v | 720v
MS561-2 o |0 |03]oz|o2]o0ms|[020] o6 [0x] 02 2r0] 8 [ o2 [ 22 23 [ o5 ][4 = [ 26
MS5622 012 | 073 | 04202 [o0p| 04 [0 | 067 |0 | 02|20 61 | 02 | 22| 23 [om|4]| =
MS5632 018 | 1 | 05|03 |o0w|0%m|ox|oxw|om]|o03 |20 63| 055 [ 22| 24 [om|6]| 6
MS631:2 018 | 1 |om|o0x|ow|o0ms|ox|ow|om]|o03 |20 63| 055 | 22| 24 [om|6]| 61 | 4
MS632:2 05 | 120 | o [ o | 123 ] 071 [0t [ 119 [ 00 | 04 [2710] & | 078 | 22| 24 [oss[6]| &1 | 42
MS6332 037 |12 | 11 [ os | 12| 105|061 | 18| 12| 0 |[2i10] 5 | 078 | 22| 24 [ 1:|6| &2 | 47
MS711:2 037 | 176 | 102 [ om0 | 167 [ 097 [ 0% | 161 [ 0% [ 054 [2730| 70 | o | 22| 24 [ 16| & | 52
MST7122 055 | 257 | 140 [0 | 245 [ 12 | o | 23 | 13 | om |20 71 | o [ 22| 24 [1e7 6| &4 | 6
MS7132 o | 33 | 18| 111|318 | 18| 108|306 17| 12|20 2| o | 22| 24 [2m |6 & | 7
MS801:2 o | 321 |18 107 [ 306|177 | 12|29 | 17 [om |20 73 | 08 | 22| 24 [2m |6 &7 | 87
MS802:2 11 | 4% | 264 | 12 | 43 | 251 | 145 | 418 | 242 | 130 [2r0 | 762 | o083 [ 22 | 24 |[3m|6| &7 | 10
MS 8082 15 | 604 | 35 | 201 | 587 | 3% | 192 | 55 | 32 | 185 | 20| 785 | 083 | 22| 24 |[sm|6| m | 12
MS 9052 15 | 597 | 346 | 19 | 57 [ 38| 19 [ 547 [ 316 | 122 [ 0| 785 | 08 [ 22| 24 [sm|6| 2 | 12
MS90L1-2 22 | 8% | 485 | 28 | 8 | 461 | 266 | 700 | 445 | 256 | 0| 81 | o [ 22| 24 |74 |6| 22 | w5
MS90L22 3 | 11|62 |30 10661 [32] 1025830 0] 26| o8 |22 24 [101]6] 7 | 15
MS100L12 3 1 | 63| 365|104 ] 6m 38| 10 58 |35 20| 6| 087 [ 22| 23 [101[7] w |
MS100L22 4 | 13| 83 [4am | 137|788 | 4% | 131 | 76 |43 | 20| a2 | o7 | 22| 23 [184|8] 7 | =
MS 112v2 143 | 83 [ 47 | 137 [ 788 | 45 | 131 | 76 [ 438 [ 20| a2 | os7 | 22| 23 [w4a|8] 7 | »
MS 1122 55 | 191 | 11| 638 | 182 | 105 | 608 | 175 | 101 | 58 | 280 | 857 | o8 | 22 | 23 |1.82|8]| 78 | 203
MS 132512 55 | 191 | 111 | 638 | 182 | 105 | 608 | 175 | 101 | 585 | 200 | 857 | o8 | 2 | 22 |81 |8] a0 | 384
MS 132522 75 | 257 | 149 | 857 | 245 | 141 [ 86 | 6 | 136 | 7 |20 | & | o | 2 | 22 [«7|s8] & | 413
MS 132V1:2 92 | 208 | 178 | 103 | 209 | 173 | 9% | 283 | 163 | 922 [ 200 | & | o | 2 | 22 [205[8| 81 | 482
MS 132M2-2 n |33 21 | 121 | 36| 20 | 15[ 33192 111 290 8a| 09 | 2| 22 | B[] & | w5
MS 160M1-2 1 | 33| 21 | 121 |36 20 [ 11533192 111|220 8a| 09 | 2 | 22 [w1|8] 8 |
MS 160V2:2 15 |484 | 28 | 161 | 461 | 266 | 154 | @4 | 257 | 148 [ 2040 ] 804 | oo | 2 | 22 |49 |8| & | 75
MS160L-2 185 | 593 | 343 | 198 | 565 | 326 | 188 | 543 | 314 [ 181 {200 0 [ oot | 2 | 22 |e01|8] & | @
MS 180V2 2 | 73| 43| 288|682 |02 2663|378 21820 0 | 09 | 2| 22 [m2]8] ot | 121
MS200L1-2 0 | % | 56| 321|918 |528| 05| 8 | 509 24 [200] 912 09 [ 2| 22 | o7 |8 o |
MS200L22 3 |17 | 679 | 32| 112 [ ea5 | 372 ] 108 62| 9|00 2 [ o9 | 2| 22 [19]8] o | 15

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor

y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque.

Algunas potencias pueden estar en dos carcasas diferentes. En ese caso la carcasa inferior correspondera a un motor en
carcasa reducida.
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Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE1-4 Polos

Tamafiode | P90 | Conene(®) Coriente (A) Comente®) | o [ Rend | (o | M| Mmad | Mn | 7] o | Peso
carcasa (W) %) Mn* [ Mn | (M) | In (ka)y*
220\/|3&N‘660\/ 230\/‘4(1)\/‘690\/ 240\/‘415\/|720\/
MS5614 006 064 | 037 | 021 061 035 02 058 | 04 | 019 | 1360 50 056 23 24 048 | 4 50 29
MS5624 009 082 | 047 | 027 | 078 | 045 | 026 | 075 | 043 | 025 | 1360 52 059 23 24 4 50 32
MS6314 0,12 1 058 | 033 | 095 | 0565 | 032 | 092 | 053 | 031 | 1360 52 064 22 24 0B | 4 52 37
MS 6324 0,18 128 | 074 | 043 121 07 04 117 | 067 | 039 | 1310 57 065 22 24 128 | 4 52 42
MS6334 025 166 | 09% | 055 158 | 091 053 152 | 08 | 051 1340 60 066 22 22 177 | 4 54 50
MS7114 025 152 | 088 | 051 145 | 084 | 048 | 139 | 081 046 | 1350 60 0,72 22 24 178 | 6 55 50
MS7124 037 202 | 1147 | 067 | 192 | 1,11 064 | 18 | 107 | 062 | 1370 65 0,74 22 24 262 | 6 55 58
MS7134 055 29 109 | 097 | 278 16 093 | 267 155 | 089 | 1380 66 0,75 22 24 386 | 6 57 65
MS8014 055 287 166 | 0% | 274 158 | 0N 263 152 | 0838 | 1370 67 0,75 22 24 387 | 6 58 81
MS 8024 0,75 B85 203 | 117 | 334 | 233 | 1,11 321 186 | 107 | 1380 72 0,78 22 24 527 | 6 58 91
MS 8034 11 48 | 281 162 | 463 | 267 14 | 445 | 257 148 | 1390 | 762 0,78 22 24 761 | 6 60 10
MS90S4 11 48 278 16 457 | 264 152 44 25 147 | 1400 | 762 0,79 22 24 76 6 61 M7
MS0L14 15 627 | 363 | 209 | 597 | 345 | 19 | 575 | 33 | 192 | 1400 | 785 08 22 24 104 | 6 61 144
MS90L24 22 891 516 | 297 845 49 283 | 817 | 472 | 272 | 1400 81 08 22 24 149 | 7 63 176
MS100L14 22 88 509 293 838 | 484 | 279 | 807 | 466 | 269 | 1420 81 031 22 23 149 | 7 64 192
MS 10024 3 118 | 681 39 112 | 647 | 374 108 | 624 36 1420 | 826 031 22 23 203 |7 64 25
MS100L34 4 152 88 507 | 142 | 836 | 483 | 139 | 806 | 465 | 1430 | 842 082 22 253 29 | 7 65 273
MS112v4 4 15 87 501 143 | 826 | 477 1838 | 796 | 40 | 1430 | 842 083 22 22 29 |7 65 20
MS1124 55 23 M7 | 676 193 12 | 644 186 108 6,2 1440 | 857 083 22 22 67| 7 68 357
MS 13254 55, 201 116 | 668 | 191 1" 637 | 184 | 106 | 613 | 1450 | 857 084 22 22 367 | 7 7 390
MS 132v4 75 266 154 | 887 | 254 146 | 845 | 244 141 813 | 1450 87 085 22 22 51| 7 7 486
MS132L14 92 325 188 108 309 179 103 | 298 172 99 1460 | 875 085 22 22 601 [ 8 74 55
MS 132024 1 3B 2 127 362 | 209 121 48 | 201 116 | 1460 | 884 086 22 22 77 | 8 74 640
MS 1604 11 375 | 217 125 358 | 206 119 AH4 199 115 | 1460 | 884 087 22 22 78 | 7 16 730
MS160L14 15 512 | 296 171 488 | 282 163 | 469 | 271 156 | 1460 | 884 087 22 22 978 | 8 16 885
MS 16024 185 631 365 21 60,1 A7 2 579 | 335 193 | 1460 | 905 085 22 22 120 | 8 78 975
MS 1804 185 624 | 361 208 | 597 | 43 | 198 | 572 | 331 191 | 1460 | 905 086 22 22 143 | 8 80 1180
MS 1804 2 738 | 427 | 247 | 706 | 406 | 234 | 677 | 391 26 | 1460 AN 086 22 22 143 | 8 80 1280
MS 2004 30 N5 | 576 | 332 951 57 | 316 N2 | 527 | 304 | 1470 R 086 22 22 1% | 8 8 1580

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor

**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque

Algunas potencias pueden estar en dos carcasas diferentes. En ese caso la carcasa inferior correspondera a un motor en
carcasa reducida.
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Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE1-6 Polos

Tamafiode Pﬁ” Coriente (A) Corriente (A) Comente® | o, | Rend M | Mmad | Mn | 18| o | Peso
carcasa @) | Cose) | Mn™*| Mn [ (M) | In (kg)*
) 220v | 380v | esov | 230v | 400v | eoov | 240v | 45v | 720v
MS 6316 0o |o0® | 053|031 ]0s8|051 020 0 0s0 08]80] 2 061 | 2] 2 [oms|[4a] 0 | 42
MS6326 022 | 113|065 |03 | 18|02 |0% | 1@ | 06 |0x|e0]| 45| o | 2] 2 [118]4] 20 | 45
MS7116 018 | 128 | 074 |04 | 12| o7 [os [ 117 | 03[ 00| a0 | s | o8 | 16| 17 |1m|4] 52 | 56
MS 7126 025 |15 | ow |05 | 151 [ 087 | 05 | 146 |08 [o0s [ aw | = | o7 [ 21| 22 [2%[4]| =2 | 6
MS7136 03 | 231 |13 |om| 2 |1z | om| 21| 12] o7 [esn| 61 | o | 2 | 21 [3m|4]| = | 68
MS8016 037 |224| 13 | o [ 218|123 [ 071|206 119 |08 aw | &2 | o7 | 19| 19 [39]4] m | s
MS8026 055 |20 | 173 1 [ 285|165 | 0% |24 | 19 |09t [aw | &7 | o2 | 2 | 23 |ss4|4]| % | 96
MS8036 o | 4w | 23 | 13 |38 | 221 | 128 | 380 | 213 | 123 | 9w 02 | 2| 23 |78|4] s | 10
MS9056 o5 | 3% |20 |12 |37 | 218 15|36 | 21 [ 121 | o | &0 | o2 | 22| 22 [7&]6]| = | 13
MS90L16 11 | 540|318 ] 18|58 |30 | 1745820 | 18| | 2| o3 |22 22 [ 115] 6| m | 144
MS90L26 15 |70 |41 | 2% |67 | 39 | 25| 65 3w | 217 | 95| % | o | 22| 22 | 56| 6] e | 155
MS100L16 15 | 7 | 406 | 23| 667 | 3% |22 |64 |37 |21 || 74 | o [ 22] 22 [ 166 61 | 188
MS 10026 22 | 987 [ 571 | 30| 94 [ 5 | 318 | o0 |58 |30 | w0 | 77 | o | 22| 22 | 236 & | 198
MS112\6 22 | 97 | 564 | 325 | 98 | 5% | 300 | 8% | 516 | 28 | %6 | 8 | 0% | 22| 22 | 23|6| &4 |
MS112L-6 3 | 120 | 740 [ a3 | 123 | 72 amn | 196w 3% | w0 | @ | omm [ 22| 22 [a2|6|] & | @
MS 13256 3 [ 11|70 |43 | 125721 4a16| 2 |65 |40t || 0| o7 | 2 | 2 [ae|7| &« | =
MS 132M16 4 | 72| 98 | 572 | 164 | 94 | 545 | 157 | 91 | 54 | %0 | &5 | o7 | 2 w2 | 7| e | 478
MS 132M26 55 | 26| 181 |78 | 215 | 124 | 7w | 27| 2 | 69 [0 | &8 | o7 | 2 53| 7] 68 | 07
MS132L-6 75 | 304 | 174 | 10 | 287 | 165 | 955 | 276 | 159 | 92 | w0 | &8 | o7 | 2 | 2 |me| 7| e | 47p
MS 160M6 75 | 286 | 166 | 95 | 273 | 157 |98 [ 22 | 152 | 87 [0 | & | 08 | 2 | 22 |ms|7| & | w
MS160L-6 n |48 22| 1B9|28| 8 | 133|383 | 21|28 w0 |5 omm | 2| 22 [1ww|[7] B | &
MS 1806 5 | 546 | 316 | 182 | 522 | 0 | 173|501 | 289 | 67 |90 | 80 | o8t | 2 | 22 [wms|7] ™ | =2
MS200L16 185 | 666 | 386 | 22 | 637 | 366 | 211 | 61 | 33| 203 | 95| @ | o8 | 2 | 22 | w81]|7] & | 1%
MS 20026 2 |73 | 47| 28| 79| 45| u5 | 08| 41 || 95| 0| o8| 2| 22 [25]7] & | =

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor

**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque

Algunas potencias pueden estar en dos carcasas diferentes. En ese caso la carcasa inferior correspondera a un motor en
carcasa reducida.
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Valores eléctricos (50Hz) - 8 Polos

Tamafiode | "oe | Comente(A) Corriente (A) Comene® | | Rend Vs | Mmad| Mn | 18| o | Peso

ST @) | Cosg) | M| Mn | (M) | In (kg
20v | aov | esov | 220v | 00w | eoov | 2a0v | asv | 7w
MS711-8 009 | 083 | 051 | 029 | 084 | 048 | 028 | 081 | 047 | 027 | 680 | 48 | 0% | 15 | 17 |106| 3| 5 | 56
MS 7128 012 | 105|061 | 03| 1 | 05| 033| 0% |0%5|03x| 60| 5 0% | 16| 17 | 183|3]| %0 6
MS801-8 018 | 152 | 088 | 051 | 145 | 084 | 048 | 139 | 08 | 046 | 680 | 51 061 | 15| 17 | 26 | 3| 5 | 94
MS 8028 0% | 192 | 111 | 064 | 183 | 106 | 061 | 176 | 102 | 059 | 680 | 56 | 061 | 16 2 36 | 3| 5 | 101
MS90S8 037 | 245 | 142 | 08 | 238 | 135 | 078 | 24 | 13 | 075 63 | 083 | 16| 18 |52 |3| % | 125
MS90L-8 05 | 3% | 1% | 112 | 321 | 18 | 107 | 308 | 178 | 103 | 680 | 66 | 065 | 16 | 18 | 783 | 3| 5% | 153
MS100L1-8 075 | 445 | 258 | 148 | 424 | 245 | 141 | 408 | 236 | 136 | 710 | 66 | 067 | 17 | 21 | 104 | 4| 5 | 172
MS 100128 11 | 581 | 33% | 194 | 554 | 32 | 185 | 538 | 38 | 178 | 710 | 72 | 080 | 17| 21 | 152| 4| 5 | 195
MS112M8 15 | 782 | 453 | 261 | 745 | 43 | 248 | 747 | 415 | 239 | 710 | 74 | 088 | 18| 21 |26 |4 | 61 | 255
MS 13258 22 | 108 | 628 | 361 | 103 | 5% | 344 | 994 | 575 | 331 | 720 | 75 | o7 2 2 | 28|6| &4 | 342
MS132V8 3 4 | 81 | 467 | 133 | 77 | 445 | 128 | 743 | 4B | 70| 7 | o3 | 2 2 |4@4|6| 64 | ©
MS 160M1-8 4 18 | 104 | 59 | 171 | 989 | 571 | 165 | 953 | 549 | 730 | 80 | 073 | 19| 21 |8 |6| 6 | 50
MS 160M2-8 55 | 284 | 1385 | 779 | 23 | 129 | 742 | 214 | 124 | 714 | 70 | &35 | 074 | 2 22 | 733|6| 68 | &
MS160L-8 75 | 309 | 179 | 103 | 204 | 17 | 98 | 283 | 164 | 943 | 720 | & | 075 | 19| 22 |[101|6| 68 | &
MS180L-8 1 | 452 | 262 | 151 | 436 | 251 | 145 | 415 | 24 | 138 | 715 | &74 | 073 | 19| 22 |14 |6| 8 | 15
MS200L-8 15 | 589 | 341 | 196 | 563 | R4 | 187 | 54 | 312 | 18 | 75| &8 | 0 | 19| 22 |16 |6| 80 | 15
Eficiencia IE2
Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE2-2 Polos
Tamafo de Pg;[:n Rendimiento | Corriente Faé:éor RPM NoF:rzlﬂirnal Ms/ Is/in Peso
carcasa (kW) (%) (A) 400V | Potencia (N-m) Mn** s (ar
(Cose)

MS2 801-2 0,75 77,4 1,75 0,8 2840 2,49 2,9 5,8 9

MS2 802-2 ilil 80 2,42 0,82 2850 3,53 3} 6,8 104

MS2 90S-2 15 81,4 3,2 0,83 2850 5,09 3,5 6,9 127

MS2 90L-2 2,2 83,2 4,54 0,84 2860 7,32 4.1 7.9 158

MS2 100L-2 3 84,6 5,88 0,87 2880 9,96 3,4 7,8 27

MS2 112M-2 4 86 7,54 0,89 2890 13,16 2,7 7,5 27

MS2 132S1-2 5,5 87,2 10,2 0,89 2900 18,25 2,4 7,7 425

MS2 132S52-2 7,5 88,1 13,8 0,89 2910 24,47 2,6 8,4 45

MS2 160M1-2 11 89,4 19,9 0,89 2930 20,23 2,4 7,6 83

MS2 160M2-2 15 90,3 26,9 0,89 2930 27,68 2,6 8 89

MS2 160L-2 18,5 90,9 32,6 0,9 2940 33,42 3 9 98

MS2 180M-2 22 91,3 38,6 0,9 2950 39,11 2,6 8,5 131

MS2 200L1-2 30 92 52,3 0,9 2950 51,93 2,4 8 159

MS2 200L.2-2 37 92,5 64,1 0,9 2950 63,48 2,5 8,5 164

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE2-4 Polos

Tamafo de | Potencia | Rendimiento | Corriente Factor (.je Pa.r Ms
carcasa (kW) (%) (A) 400V P((é[gg;l)a R N?I\T r':)al IMn** e
MS 802-4 0,75 79,6 1,79 0,76 1410 5,27 2,8 53 92
MS 90S-4 1,1 81,4 2,5 0,78 1420 7,61 3,8 6,7 127
MS 90L-4 1,5 82,8 331l 0,79 1420 10,39 4 7,2 158
MS 100L1-4 2,2 84,3 4,83 0,78 1440 14,76 3,6 7,4 27
MS 100L2-4 3 85,5 6,33 0,8 1440 20,13 3,8 7,8 27
MS 112M-4 4 86,6 8,23 0,81 1440 26,89 3.1 7.1 425
MS 132S-4 515 87,9 10,9 0,83 1450 36,25 2,6 7.4 45
MS 132M-4 7,5 88,7 14,5 0,84 1450 49,21 2,8 7,7 83
MS 160M-4 11 89,8 21,6 0,82 1450 71,86 2,7 7,7 89
MS 160L-4 15 90,6 28,4 0,84 1450 97,9 2,4 7,3 R
MS 180M-4 18,5 91,4 34,4 0,85 1460 | 121,32 2,2 7.4 131
MS 180L-4 22 91,7 40,3 0,86 1460 | 143,26 2,3 7,5 149
MS 200L-4 30 92,3 55,2 0,86 1470 | 195,54 2,8 7,6 163
Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE2-6 Polos
Tamafo de | Potencia | Rendimiento | Corriente LB ] (.je Pa_r M
carcasa (KW) (%) (A) 400V P(‘ggg(‘;')a RPM Ng\j‘?r'%a' Mns*/* i |F==ae)

MS2 90S-6 0,75 76 2,01 0,71 925 7,75 3.1 47 13
MS2 90L-6 1,1 78,1 2,82 0,72 930 11,43 3.2 5 16
MS2 100L-6 15 80 3,71 0,73 940 15,09 3,1 59 2
MS2 112M-6 2,2 81,8 B, 17 0,75 945 22,13 2,6 545 28
MS2 132S-6 3 83,3 6,84 0,76 960 30,32 2,2 (53,74 43
MS2 132M1-6 4 84,6 8,86 0,77 960 41,25 2,4 6,2 47
MS2 132M2-6 5,5 86 12 0,77 960 54,86 2,6 6,7 86
MS2 160M-6 7,5 87,5 16,1 0,77 970 74,69 2 5,6 R
MS2 160L-6 11 89 22,9 0,78 970 108,92 2 58 %
MS2 180L-6 15 90,1 28,9 0,83 975 147,77 1,9 7,5 135
MS2 200L1-6 18,5 90,4 35,6 0,83 975 180,32 2,2 6,3 160
MS2 200L2-6 22 90,9 41,6 0,84 975 214,53 2,3 6,02 167

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Medidas en mm

Tamarode Gererd
Carcasa
A | AD | HD | AC KK | ™S | TBW | TBH

56 10| 156 | 100 | @117 | 1% | HVex15| 14 | 88 | &
63 120|171 | 108 | @130 | 220 | HMeX15| 14 | o | %
7 132|186 | 15| @147 | 241 | 1MOX15| 20 | o | o
80 160 | 213 | 133 | @163 | 290 | HWvROX15 | 27 | 105 | 105 _H'_ifﬂ
ws 175 | 29| 130 | @183 | 312 | MX15| 30 | 105 | 105 P j
0LIN2 175 | 29 | 130 | @183 | 337367 | 1M20X15 | 30 | 105 | 105 XX
100 18| 262 | 152 | 05| 39 | 2MX15| 2% | 105 | 105 77
112 20| 279 | 167 | @29 | 35 | 2MBX15| R | 112 | 112 = -
1325 20| 318|186 | @265 | 437 | 2MBX15| 38 | 112 | 112
1ML 252 | 318 | 186 | @265 | 475501 | 2v5x15 | 38 | 112 | 112
160ML 20| 384 | 24 | @35 | 640 | 2MX15| 64 | 143 | 143
180ML 340 | 40 | 260 | @368 | 730 | 2MIX15| 73 | 190 | 190
2001 300 | 460 | 260 | @368 | 745 | 2MMOX15| 85 | 190 | 10
Tamefode B3 B5 Bl4 Ee
carcasa

nlal 8 Jc] k [m|n]efr]s|m|n]r|r]s|[o]|e|c]c]|s|x]z
56 5| 90| 71 |36 |58%88|@100| @80 | @120 |30| @7 | @50 | @65 | @80 (25| M5 | @9 | 20 | 3| 72 | M3 | 9 | 12
63 63|100] 8 |40| 7x10 |@115| @% | @140 [ 30| @10| @60 | @75 | @0 | 25| M5 |@11| 8 | 4 | 85 | Ma | 10| 14
7 71|12 90 | 45| 7x10 | @130 | @110 | @160 | 35| @10| @70 | @85 | @105| 25| M6 | @14 | 30 | 5| 11 | M5 | 12| 17
80 80 | 125 100 | 50 | 10X13 | @165 | @130 | @200 | 35| @12 | @80 | @100 | @120 |30 | M6 | @19| 40 | 6 | 155 | M6 | 16 | 21
0S 9 | 140| 100 | 56 | 1013 | @165 | @130 | @200 |35 | @12 | @95 | @115 | @140 | 30| M8 | @24 | 50 | 8 | 20 | M8 | 19| 25
0LU2 0 |10| 125 |56 | 10X13 | @165 | @130 | @200 | 35| @12 | @95 | @115 | @140 [ 30| M8 | @4 | 50 | 8 | 20 | M8 | 19| 25
100 100|160| 140 | 63 | 12x15 | @215 | @180 | @250 | 40| @15 | @110 | @130 | @160 | 35| M8 |@28| 60 | 8 | 24 | MI0| 22 | 0
12 11210| 140 | 70 | 12x15 | @215 | @180 | @250 | 40| @15 | @110 | @130 | @160 | 35| M8 |@28| 60 | 8 | 24 | M10| 22 | 30
135 132|216 140 | 89 | 12X15 | @265 | @230 | @300 | 40 | @15 | @130 | @165 | @200 | 40 | M10 | @38 | 80 | 10| 3B | M12| 28 | 37
132MIL 132|216 178 | 89| 12X15 | @065 | @230 | @300 | 40 | @15 | @130 | @165 | @200 | 40 | M10 | @38 | 80 | 10| 33 | M12| 28 | 37
160ML 160 | 254 | 2101254 | 108 | 15X19 | @300 | @250 | @350 | 50 | @19 | @160 | @215 | @250 | 40 | M2 | @42 | 110| 12| 37 | M16 | 36 | 45
180MIL 180 | 279 | 241279 | 121 | 15%25 | @300 | @250 | @350 | 50 | @19 48| 110 | 14| 425 | m16| 36 | 45
200L 200(318| 305 |133| 1929 | @350 | @300 | @400 | 50 | @19 @55 | 110| 16| 49 | M0 | 42 | 53
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30. SERIETA

SERIE TA - Motores asincronos trifasicos carcasa de aluminio

Eficiencia IE1

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE1-2 Polos

Tamafode | Potenca | o | Comente | Rendimie E,fgcdg No':gir o en | M| vmin | Mma | Pesor
carcasa KW) (A)400v nto (%) (Cosg) () Mn** Mn Mn (k)
T1A8012 075 |2838| 2,06 72.1 0,73 2,52 5 22 | 19 | 26 | 89
T1A8022 11 |2836]| 29 75 0,73 3,7 5 22 | 1.8 | 26 | 101
T1IA0S2 15 |2842| 3,79 77,2 0,74 5,04 5 22 | 1.8 | 25 | 123
TIA0L2 22 | 2835| 5,04 79.7 0,79 7.41 55 | 22 | 18 | 25 | 155
TIAI00L2 3 |2841| 656 81,5 0,81 1008 | 55 | 23 | 19 | 26 | 224
TIALI2M2 4 |2000| 858 83,1 0,81 1317 6 24 | 19 | 26 | 264
TIAI32S12 55 |2895| 11,16 | 847 0.84 | 1814 6 23 | 2 | 26 | 413
TIAI32S22 75  |2900| 14,81 86 0,85 24.7 64 | 23 | 2 | 27 | 43
TIAI60ML2 11 |2910| 20,83 | 87.6 0,87 36,1 63 | 23 | 2 | 27 | 8
TIAI60MR:2 15 |2908| 2806 | 887 087 | 4926 | 68 | 23 | 2 | 27 | 83
TIAI60L2 185 |2912| 336 89,3 0.89 | 60,67 7 23 | 2 | 27 | 973
TIAIBOM2 2 |2920] 3969 | 89,9 089 | 7195 | 72 | 23 | 2 | 26 | 128
TIA200L12 0 |2915| 5364 | 907 0,89 | 9828 7 23 | 2 | 26 | 1475
T1A00L22 37 |2920| 658 91,2 0,89 121 72 | 23 | 2 | 27 | 169

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE1-4 Polos

Tamefode | Poencia | o | Comente | Rerciimi ';féorfgae o U | M vmin| Mme | pesor
carcasa KwW) (A)400V | ento (%) (Cosg) () M Mn Mn (ko)
T1A8014 055 |1410] 16 72 0,71 3,86 43 | 23 |19 ] 23 | 82
T1A8024 o’ |1410| 2 721 | 075 5,08 54 | 22 | 19 | 26 | 98
T1A0S4 11 |1415] 271 75 0.78 7,42 53 | 22 | 18 | 26 | 123
TIA90L4 15 |1410| 36 | 772 | 078 | 1016 | 55 | 22 | 18 | 25 | 151
TIAI00L14 22 |1420| 498 | 797 0.8 14.79 6 22 | 18 | 25 | 241
TIAI00L24 3 |1420| 664 | 815 0.8 20,17 6 23 | 19 | 26 | 245
TIATIZMA 4 |1425| 847 | 831 | 082 | 2681 | 63 | 24 | 19 | 26 | 295
TIAI2S4 55 |1420| 1129 | 847 | 083 | 3699 | 65 | 23 | 2 | 26 | 436
TIAIZMH 75  |1420| 1481 | 86 085 | 5044 | 64 | 23 | 2 | 27 | 545
TIAI60MH 11 |1430| 2132 | 876 | 085 | 7346 | 68 | 23 | 2 | 27 | 785
TIAI60L4 15 |1435| 2774 | 887 | 088 | 9982 | 67 | 23 | 2 | 27 | 936
TIAIB0MH 185 |1435| 3398 | 893 | 088 | 12311 | 72 | 23 | 2 | 27 |11865
TIAI80L4 2 |1450| 406 | 89,9 | 087 | 14489 | 73 | 23 | 2 | 26 | 1275
TIAZ00L4 0 |1450| 5364 | 907 | 089 | 19757 | 76 | 23 | 2 | 26 | 153

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE1-6 Polos

Tamafiode | Potendia Comente(a) | Rendi | Factorde | o\ il Ms/ | Mmir| Mmax/ | Peso*
carcasa () RPM 400V miento | Potencia () ISin M MN M 9
©0) (Cose)
TIAB0L6 037|900 14 66 0.71 3.93 3 | 19 | 16 | 2 | 825
T1A8026 05 |900| 16 67 0.71 5.84 35 | 21 | 18 | 22 | 975
T1A90S6 075 |930| 215 70 0.72 7.70 53 | 22 | 19 | 26 | 125
T1A0L6 11 |930| 302 | 729 | o072 11.29 5 | 22 | 18 | 26 | 145
TIAI00L6 15 |935| 394 | 752 | 073 1532 | 49 | 22 | 18 | 25 | 199
TIALI2MG 22 |935| 560 | 777 | o073 247 | 57 | 22 | 18 | 25 | 325
TIAI2S6 3 |935| 744 | 797 | 073 3064 | 63 | 23 | 19 | 26 | 37
TIAIZMIG 4 |940| 959 | 814 | o074 4064 | 62 | 24 | 19 | 26 | 42
TIAIZM26 55 |940| 1257 | 831 | 076 5587 | 68 | 23 | 2 | 26 | 569
TIAI60M6 75 | 950 | 1682 | 847 | 076 75.39 7 | 23 | 2 | 27 | 78
TIAL60L6 11 |955| 2356 | 864 | 078 10999 | 73 | 23 | 2 | 27 | 98
TIAIB0L6 15 |955| 3125 | 87.7 | 0.79 14999 | 72 | 23 | 2 | 27 | 124
T1A00L16 185 |960| 3631 | 886 | 083 18402 | 69 | 23 | 2 | 27 | 141
T1A00.26 2 | 960| 4289 | 892 | 083 21884 | 73 | 23 | 2 | 26 | 1578

Valores eléctricos (50Hz) - 8 Polos

Tamafiode | Potencia Comiente () | Redim | Facorde | o\ il Ms | Mmin| Mmax/ | Peso*
carcasa (W) RPM 400V iento Potencia () Isin M Mn M 9
o) (Cosy)
T1A801-8 018 | 670 0.83 52 0.62 2.6 3 1.6 1.1 2 8.45
T1A8028 025 |670 1 61 0.62 3.6 3 18 | 13 2 9,3
T1A0S8 037 |680 1.3 64 0.63 5.2 32 | 18 | 13 2 11,4
T1A0L-8 055 | 690 1.9 67 0.63 7.6 34 | 18 | 13 2 14
TIA100L-8 075 | 690 25 68 0.64 10.4 34 | 2 17 | 21 | 176
TIAI00L-8 11 | 690 3.5 70 0.64 15.2 34 | 2 17 | 2.1 20
TIALI2MS 15 | 700 46 73 0.65 20.5 35| 19 [ 16| 21 | 253
TIAL32SS 22 | 705 5.7 78 0.71 29.8 46 | 19 [ 16| 21 [ 3986
TIAI32M1-8 3 710 7.6 79 0.72 40.4 5 19 |16 | 22 | 474
TIAI60M1-8 4 710 9.9 80 0.73 53.8 5 2 17 | 23 59
TIAI60M2-8 55 |715 13 82 0.73 73 52 | 2 17 | 21 69
TIA160L-8 75 | 720 17 84 0.74 100 54 | 2.1 | 18| 22 87
TIAI80L-8 1 | 730 24 86 0.76 144 51 | 2,1 | 18| 22 | 128
T1A200L-8 15 | 730 33 87 0.76 196 53 | 2.1 | 18| 22 | 157

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Eficiencia IE2

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE2-2 Polos

~ . . Factorde Par .
Tamaniode PO(EM”C""‘ RPM ?X)%E Rendimiento6)| Potencia | Nominal | isin | S, | M | Ve P(E‘Z‘)’
(Cosy) (Nm)
T2AR01-2 075 [2848] 1.86 77.4 0.75 2.51 6 [27] 2.1 2.8 9,5
T2AB02-2 11 [2846] 252 79.6 0.79 369 [67[27] 21 29 | 104
T2A0S2 15 [2852] 3.17 81.3 0.84 502 [61[23] 2 27 | 135
T2A0L-2 22 [2845] 4.54 83.2 0.84 7.38 7 [26] 2.1 27 | 162
T2AI00L-2 3 2851] 575 84.6 0.89 1005 [76[25] 2 28 | 223
T2ALI2M2 4 2910 7.56 85.8 0.89 1313 |78 25| 2 27 | 287
T2A132512 55 [2905] 10.25 87 0.89 1808 |78 24| 2 29 | 454
T2A132S2-2 75  [2910] 13.96 88.1 0.88 2461 |79 27| 2 2.8 50
T2A160M1-2 11 [2920] 19.73 89.4 0.90 3597 [79]22] 21 3 79
T2A160M2-2 15  [2918] 26.35 90.3 0.91 49.09 [79 23] 21 3 91
T2A160L-2 185  [2922] 31.93 90.9 0.92 6046 | 8 |24 ] 21 2.9 101
T2AI80M-2 22 [2930] 39.08 91.3 0.89 7170 |75 23] 2 2.8 138
T2A200L1-2 30 [2925] 53.49 92 0.88 97.94 [ 6724 2 2.7 158
T2A2001.2:2 37 |2930] 64.15 92.5 090 | 12059 [63 23] 2 27 | 1813
Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE2-4 Polos
Tamaiiode | Potencia Comente (&) | Rendimiento | —2crde | Par Ms/ | Mmirv| Mmax/ | Pesor
carcasa W) RPM 400V 6) Potencia | Nominal | Isin M* | Mn VN 9
(Cosy) (Nm)
T2A8024 075 [1420] 179 79.6 0.76 504 | 54 [23]21] 29 [ 105
T2A0S4 11 [1425] 250 81.4 0.78 737 |59 [ 23 [ 21| 27 | 143
T2A0L4 15 [1420] 3.31 82.8 0.79 1009 [ 64 [ 24| 2 27 18
T2A100L14 22 [1430] 459 84.3 0.82 1469 | 66 | 24 [ 21| 29 [ 234
T2A100L.24 3 1430]  6.33 85.5 0.80 2003 [ 69 [ 24 | 2 28 | 263
T2A112MH4 4 1435|  8.44 86.6 0.79 2662 | 79 | 25| 2 3 35,2
T2A132S4 55 [ 1430] 11.04 87.7 0.82 3673 [ 71 [ 23] 2 28 | 494
T2AI32M4 75  [1430] 14.70 88.7 0.83 50.08 | 7.8 [ 23 | 2 27 | 623
T2A160M4 11 1440 19.43 89.8 0.91 7295 | 79 [ 25 [ 21 ] 28 83
T2AI60L4 15 1445]  25.92 90.8 0.92 9913 | 78 [ 24 [ 21 | 29 102
T2A180M4 185 [1445] 33.66 91.2 0.87 12226 | 78 | 2.4 | 2.1 3 119
T2A180L4 2 1460 |  38.95 91.6 0.89 14389 | 75 [ 23 | 2 3 139
T2A200L4 0 1460  53.31 92.3 0.88 19622 | 79 [ 24 [ 2 27 11692

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE2-6 Polos

Tamafiode | Potencia Comente | Rendimiento | FACrde | Par Ms/ | Mmin Peso*
(W) RPM (A) 400V ) m N(?\lmr;]r;al Is/n M | Mn Mmax/Mn 9)
T2A0S6 075 |935] 1.88 75.9 076 | 766 | 62 | 22 ] 2 | 27 13
T2A0L6 11 | 935| 254 78.1 080 | 1123 | 6 | 23 | 21 | 26 16
T2AI00L6 15 |940| 3231 79.8 082 | 1524 | 58 | 23 | 21 | 27 20
T2ALIZMG 22 |940| 485 818 080 | 2235 | 64 | 23 | 21 | 29 31
T2AI3256 3 |940| 626 83.3 083 | 3048 | 63 | 24 | 22 | 28 43
T2AIZ2MI6 4 |945| 812 84.6 084 | 4042 | 62 | 25| 2 | 28 52
ToAIZM26 | 55 | 945 | 11.26 86 082 | 5558 | 68 | 23 | 1.9 | 28 | 585
T2AI60MG 75 |955| 14.78 87.2 084 | 7400 | 7 | 24 | 19| 27 | 785
T2AI60L6 11 |960| 21.06 88.7 085 |10042| 73 | 25 | 2 | 28 | %4
T2AI80L6 5 |960| 29.08 89.7 083 |14921] 78 | 23 | 21 | 29 | 1432
T2A00L16 | 185 | 965 | 34.75 90.4 085 |18307| 78 | 24 | 21 | 32 | 1587
T2A00L26 2 | 965| 40.62 90.9 086 |217.70| 79 | 23 | 1.9 | 31 | 1668

Eficiencia IE3

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE3-2 Polos

~ . . . Factorde Par .
Tamafiode | Potencia Coriente | Rendimiento . ) Ms/ | Mmir/ Peso*
RPM Potencia | Nominal | Isin " Mmax/Mn

carcasa Kw) (A)400v (%) (Cosg) () Mn Mn (ko)
T3A301-2 075 | 2848 1.79 80.7 0.75 2.51 6 | 27 | 21 2.8 11,4
T3A802-2 11 2846| 2.43 82.7 0.79 369 |67 27 | 21 2.9 12,48
T3A90S2 15 2852| 3.06 84.2 0.84 502 |6.1| 23 2 2.7 16,2
T3A0L-2 22 2845| 4.40 85.9 0.84 7.38 &l 26 | 24 2.7 19,44
T3A100L-2 3 2851 5.59 87.1 0.89 10.05 |76 2.5 2 2.8 26,76
T3AL12M2 4 2910| 7.36 88.1 0.89 1313 |7.8| 25 2 2.7 34,44
T3A132S1-2 55 2905| 10.00 89.2 0.89 18.08 |78 | 24 2 2.9 54,48

T3A132522 75 2910| 13.65 90.1 0.88 2461 (79| 27 2 2.8 60
T3A160M1-2 1 2020 19.34 91.2 0.90 3597 | 79| 22 | 21 3 94,8
T3A160M2-2 15 2918 | 25.89 91.9 0.91 49.09 |79 23 | 21 3 109,2
T3A160L-2 185 |[2922| 31.41 92.4 0.92 60.46 8 | 24 | 21 2.9 121,2
T3A180M2 2 2930 | 38.49 92.7 0.89 7170 | 75| 23 2 2.8 153,6
T3A200L1-2 30 2025| 52.74 93.3 0.88 97.94 |67 | 24 2 2.7 189,6
T3A200L.2-2 37 2930| 63.33 93.7 0.90 120.59 |63 | 2.3 2 2.7 217,56

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE3-4 Polos

- . . - Factorde Par :
VEUELDES Po(tkam'a RPM %:)"gvte Rem('(';”o)'e”to Potencia | Nominal | Isin m M,\Tr']”/ MmaxVin P(E'Z‘)’*
(Cose) (Nm)
T3AB024 075 |1420] 1.73 82.5 0.76 504 [54] 23 | 21 2.9 12,6
T3A0S4 11 |1425| 242 84.1 0.78 737 |59]| 23 | 21 2.7 17,16
T3A0L4 15 |1420] 3.21 85.3 079 | 1009 |64 24 | 2 2.7 21,6
T3AI00L14 | 22 |1430| 4.47 86.7 082 | 1469 |66| 24 | 2.1 2.9 28,08
T3AI0024 | 3 |1430] 6.7 87.7 080 | 2003 |69]| 24 | 2 2.8 31,56
TALI2W4 | 4 |1435] 825 88.6 079 | 2662 |79 25 | 2 3 42,24
T3AI32S4 | 55 |1430] 10.81 89.6 082 | 3673 |71| 23 | 2 2.8 59,28
T3AIZ2WH4 | 75 |[1430| 14.43 90.4 083 | 5008 |7.8| 23 | 2 2.7 74,76
T3AI60M4 | 11 |1440| 19.09 91.4 091 | 7295 |79 25 | 2.1 2.8 99,6
T3AL60L4 15 |1445| 2555 92.1 092 | 9913 |7.8| 24 | 2.1 2.9 122,4
T3AISOM4 | 185 |1445| 33.15 92.6 0.87 | 12226 |7.8| 24 | 2.1 3 142,8
T3AI80L4 | 22 |1460| 38.37 93 089 | 14389 |75]| 23 | 2 3 166,8
T3A00L4 | 30 |1460| 5257 93.6 088 | 19622 |79 24 | 2 27 | 203,04

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE3-6 Polos

~ . . - Factorde Par .
VEHIE 20 2 PO(IfA”/;J'a RPM ((f)rﬁ‘v"e Re”‘z(ﬂ/';'e”to Potencia | Nominal | isin ,\'Xr‘f,i M,\';I"r;”’ MmaxiVin | Peso (kg)
(Cose) (Nm)
T3A%0S6 075 [935] 181 78.9 076 | 766 |62] 22 | 2 2 15,6
T3A%0L6 11 |935| 245 81 080 | 1123 |6 | 23 | 21 | 21 19,2
T3AI00L6 15 |940| 320 825 082 | 1524 |58 23 | 21 | 2.1 24
TRALIM6E | 22 |940| 471 843 080 | 2235 |64 23 | 21 | 21 37.2
T3A13256 3 |940| 6.9 85.6 083 | 3048 63| 24 | 22 | 22 516
TRAIZMIG | 4 |945| 7.2 86.8 084 | 4042 |62| 25 | 2 2 62,4
T3AIZM26 |55 | 945 11.00 88 082 | 5558 |68 23 | 1.9 | 19 | 702
TIAI60M6 | 75 | 955 | 14.46 891 084 | 7499 | 7 | 24 | 19| 19 | 942
T3AI60L6 11 |960| 2069 90.3 085 | 10942 73| 25 | 2 2 | 118,08
T3ALB0L6 B |960| 2860 912 083 | 14921 [78| 23 | 24 | 21 | 171,84
T3aA0L16 | 185 | 965 | 34.26 917 085 | 18307 |78| 24 | 24 | 21 | 190,44
TaA2026 | 22 |965| 40.05 92.2 086 | 217.70 |79 23 | 19 | 19 | 200,16

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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SERIE TA - Dimensiones generales y forma constructiva

TRW

v

A
AA

¥

TRW

1
IF=2I

T
IF=S|

TEH

Jv

x3

1L
I

TBH

(H

74

W

TBW

s—%

60




dimofifor

Member of SHANGHAI TOP MOTOR CO, LTD. GROUP

Medidas en mm

Tamafo B3 B5 B14 General
de
carcasa | Al B |c|N|M|P|s|T|N|[M|P]|s|T|ar|AD|HD|AC| L |TBS|TBW|TBH
80 80 |125| 100 | 50 | 130|165 | 200 | @12 | 3.5 | 80 | 100|118 | M6 | 3 | 160|212 | 140 [ 158 | 277 | 16 | 109 | 109
100/ 325/
90S/L 90 | 140 | op | 56 [ 130 | 165 | 200 |@12 | 35 | 95 115|138 | M8 | 3 | 175|240 | 150 [176 [ 52| 16 | o7 | o7
100 100 | 160 | 140 | 63 | 180|215 | 250 | @15 | 4 [110 130|158 | M8 | 3.5 | 200|265 | 165|199 | 388 | 20 | 118 | 118
112 112 [190 | 140 | 70 [ 180|215 | 250 [ @15 | 4 |[110 130|158 | M8 | 3.5 | 230 | 291 | 179 | 220 | 405 | 29 | 118 | 118
140/ 467/
132S/M 132216 | 470 | 89 |230|265| 300 | @15 | 4 | 130 | 165|198 | M10 | 3.5 | 255|332 (200 [259 | ;o | 29 | 118 | 118
160M/L 160 | 254 22153’ 108 | 250 | 300 | 350 | @19 | 5 314 | 402 | 242 | 313 %%%’ o1 | 162 | 187
241/ 687/ | 160/
180M/L 180 279 | 20 | 121250300 | 350 | @19 | 5 348 | 439 | 259 | 360 | S | 1g0 | 162 | 187
200L 200 | 318 | 305 | 133 | 300|350 | 400 | @19 | 5 388 | 497 | 207 | 399 | 768 | 192 | 186 | 233
Tamaho Eje
de
carcasa D | E | = l G | ss EJE
80 @19 40 6 15.5 M6 I.' — —
90S/L @24 50 8 20 M8 S S~ ' T
100 @28 60 8 24 M10
""" ()
112 @28 60 8 24 M10 Q | i
132S5/M 38 80 10 33 M12 A
)
160M/L @42 110 | 12 37 M16 )
180M/L 48 110 | 14 | 425 | Mm1e
200L @55 110 | 16 49 M20
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31. SERIETC

SERIE TC Motores asincronos trifasicos de carcasa de fundicion de hierro
Eficiencia IE1

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE1-2 Polos

- . . - Factorde ; ;
Tamafode Potencia Corriente | Rendimiento . | ParNominal Ms/ | Mmin/
(W) RPM (A) 400V ) Potencia Nm) ISIn M | Mn MmaxMn | Peso* (kg)
(Cosy)
T1C132S12 55 2895| 11.16 84.7 0.84 18.14 6 | 2.3 2 2.6 57,2
TIC 132522 75 2900 | 14.81 86 0.85 24.70 64| 23 2 2.7 62
T1C160M1-2 1 2910| 20.83 87.6 0.87 36.10 6.3 23 2 2.7 111
T1C 160M2-2 15 2908 | 28.06 88.7 0.87 49.26 6.8| 2.3 2 2.7 118,3
T1C160L-2 185 2912 33.60 89.3 0.89 60.67 7 | 23 2 2.7 134,8
T1C180M2 2 2920 39.69 89.9 0.89 71.95 72| 23 2 2.6 152,8
T1C200L1-2 30 2915| 53.64 90.7 0.89 98.28 7123 2 2.6 218,1
T1C200L.2-2 37 2920| 65.80 91.2 0.89 121.00 |7.2| 23 2 2.7 230
TIC225M2 45 2920| 78.70 91.7 0.90 147.16 7 123 2 2.7 303
T1IC250M2 55 2930| 97.85 92.2 0.88 179.25 |7.8] 22 | 1.9 25 391,2
T1C280S2 75 2930 | 131.22 92.7 0.89 24444 (78| 21 1.9 25 530
T1C280M2 0 2930 | 155.21 93 0.90 293.32 | 77| 21 1.9 2.5 572
T1C315S2 110 2940| 189.09 93.3 0.90 35729 |77] 2 1.8 2.3 1030
TIC315M2 132 2940 | 223.93 93.5 0.91 428.74 | 76| 2 1.8 2.3 1264,8
T1C315L12 160 2945| 273.57 93.8 0.90 51881 |78]| 2 1.8 2.3 1416,2
T1C315.22 200 2945| 345.07 94 0.89 64851 |79]| 2 1.8 2.3 1432
T1C355M2 250 2945| 426.54 94 0.90 81064 |7.8| 2 1.8 2.3 1570
TIC356L-2 315 2945| 543.48 94 0.89 102140 |78| 2 1.8 2.3 1760
Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE1-4 Polos
- . . . Factorde ; .
Tamafiode Potencia Cormiente | Rendimiento . | ParNominal Ms/ | Mmir/
(W) RPM (A) 400V 6 Potencia () Isin M M Mmax/Mn | Peso* (kg)
(Cosy)

T1C132S4 55 1420 | 11.29 84.7 0.83 36.99 65| 2.3 2 2.6 60
T1C132vH4 75 1420 | 14.81 86 0.85 50.44 64| 2.3 2 2.7 73,6
T1C160M4 u 1430 | 21.32 87.6 0.85 73.46 6.8| 2.3 2 2.7 114,6
T1C160L4 15 1435 | 27.74 88.7 0.88 99.82 6.7| 2.3 2 2.7 130,7
T1C180MH4 185 1435 | 33.98 89.3 0.88 123.11 |7.2| 2.3 2 2.7 149,5
T1C180L4 2 1450 | 40.60 89.9 0.87 14489 |7.3| 23 2 2.6 165,1
T1C200L4 30 1450 | 53.64 90.7 0.89 19757 76| 23 2 2.6 216,5
T1C 22554 37 1460 | 65.80 91.2 0.89 242,00 |75| 2.3 2 2.7 293
T1IC225MH4 45 1470 | 80.49 91.7 0.88 29233 |73]| 23 2 2.7 335
T1C250MH4 55 1470 | 96.85 92.1 0.89 35729 |74| 2.2 1.9 25 397
T1C280S4 75 1470 | 132.71 92.7 0.88 48721 75| 21 1.9 25 540
T1C280MH4 0 1470 | 155.21 93 0.90 58465 |7.7| 2.1 1.9 25 620
T1C31554 110 1475 | 189.09 93.3 0.90 71215 |7.8| 2 1.8 2.3 1108
T1C315M4 132 1475 | 223.93 93.5 0.91 85458 |7.8| 2 1.8 2.3 1360
T1C315L14 160 1475 | 270.56 93.8 0.91 1035.86 |79| 2 1.8 2.3 1450
T1C315124 200 1475 | 341.23 94 0.90 1294.82 | 7.7 2 1.8 2.3 1480
T1C355MH4 250 1475 | 431.33 94 0.89 161852 |79 2 1.8 2.3 1600
TIC 35654 315 1475 | 537.44 94 0.90 2039.34 |7.8| 2 1.8 2.3 1840

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE1-6 Polos

~ . . - Factorde Par .
Tamafiode Potencia Comente | Rendimiento . - Ms/ | Mmir/ | Mmax/
RPM - Potencia | Nominal | Isin . Peso* (kg)

carcasa KW) (A) 400V ()] (Cosg) (i) Mn Mn Mn
T1C 13256 3 935 7.44 79.7 0.73 30.64 [(6.3| 2.3 1.9 2.6 49,6
T1C132M1-6 4 940 9.59 81.4 0.74 4064 |6.2| 24 1.9 2.6 59,4
T1C132M2-6 55 940 12.57 83.1 0.76 55.87 [6.8| 2.3 2 2.6 65
T1C 160M-6 75 950 16.82 84.7 0.76 75.39 7 2.3 2 2.7 105
T1C160L-6 11 955 23.56 86.4 0.78 10999 | 73| 2.3 2 2.7 122,4
T1C180L-6 15 955 31.25 87.7 0.79 14999 |72 | 2.3 2 2.7 161,5
T1C200L1-6 185 960 36.31 88.6 0.83 184.02 [ 6.9 | 2.3 2 2.7 208,3
T1C200L.2-6 22 960 42.89 89.2 0.83 218.84 [ 7.3 | 2.3 2 2.6 218,2
T1C225M-6 30 970 57.84 90.2 0.83 29534 |74 | 2.3 2 2.6 289
T1C 250M-6 37 970 69.20 90.8 0.85 364.25 |[7.5| 2.3 2 2.7 380
T1C280S6 45 975 82.63 91.4 0.86 440.74 | 7.7 | 2.3 2 2.7 489,5
T1C280M1-6 55 975 99.29 91.9 0.87 538.68 | 7.7 | 2.2 1.9 2.5 620
T1C31556 75 975 131.36 92.6 0.89 73456 |7.9| 2.1 1.9 2.5 824
T1C315M-6 0 975 155.37 92.9 0.90 881.47 8 2 1.8 2.3 960
T1C315L1-6 110 975 189.09 93.3 0.90 1077.36 | 7.7 2 1.8 203 1100
T1C3151.2-6 132 975 228.96 93.5 0.89 129283 | .8 2 1.8 2.3 1175
T1C355M1-6 160 975 270.56 93.8 0.91 1567.06 | 7.6 2 1.8 2.3 1520
T1C 355M2-6 200 975 341.23 94 0.90 1958.83 | 7.8 | 2 18 | 2.3 1580
T1C 35516 250 975 431.33 94 0.89 244854 |78 | 2 18 | 2.3 1640
Valores eléctricos (50Hz) - 8 Polos

~ . . o Factorde Par .
Tamarode Po(lfmm'a RPM %T"fﬁ Rem('(',/’g'e”to Potencia | Nomiral | sin | ' | M| VX peci
(Cosy) (Nm)

T1C132S8 22 705 5.7 78 0.71 29.8 46|19 | 1.6 2.2 59
T1C132M-8 3 710 7.6 79 0.72 40.4 5119]| 16 2.2 70
T1C 160M1-8 4 710 9.9 80 0.73 53.8 5119]| 16 2.2 77
T1C 160M2-8 55 715 13 82 0.74 73.7 52| 2 1.8 2.3 124
T1C160L-8 75 725 17 84 0.75 100 HEoR(E=2 1.8 2.3 144
T1C180L-8 11 730 24 86 0.76 144 5221 18 2.4 191
T1C200L1-8 15 730 88 87 0.76 196 53123 1.9 2.5 246
T1C 22558 185 730 38 88 0.79 242 53123 1.9 2.5 257
T1C225M8 22 785 45 89 0.79 288 5323 1.9 2.5 341
T1C 250M-8 30 735 60 90 0.80 390 53|24 2 2.6 448
T1C280S8 37 735 74 91 0.81 481 5121 1.8 2.3 578
T1C280M-8 45 785 89 92 0.80 585 5121 18 2.3 732
T1C 31558 55 740 108 93 0.81 710 51(21| 1.8 2.3 842
T1C315M1-8 75 740 146 93 0.81 968 5218 | 1.6 2.3 1133
T1C315L1-8 0 740 174 93.5 0.81 1162 5118]| 16 2.2 1298
T1C3151.2-8 110 740 212 93.7 0.81 1420 51(18 | 14 2.4 1387
T1C355M1-8 132 740 254 94.2 0.81 1704 51(16 | 14 2.2 1794
T1C 355M2-8 160 740 303 95 0.82 1987 5216 | 14 2.3 1864
T1C 355128 200 740 378 95.3 0.82 2134 5216 | 14 2.4 1935

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Eficiencia IE2

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE2-2 Polos

Factor
i . . . Par .
Tamafode Potencia Corriente | Rendimiento de - Ms | Mmin/ | Mmax/
carcasa @y | M maoov| @) | Poenca N(‘I’\lmr::;a' S\ | M | o | PO
(Cosy)

T2C132512 55 [2905] 10.25 87 080 | 1808 [78] 24 | 2 | 20 | 64
T2C130522 75 2910 13.96 | 88. 0.88 | 2461 |79| 27 | 2 | 28 | 70
T2C 160ML2 11 |2920| 19.73 | 894 | 090 | 3597 |7.9] 22 | 24 | 3 116
T2C 160M22 15 |2918| 26.35 | 903 | 091 | 4909 |79] 23 | 214 | 3 139
T2C160L2 185 |2922] 3193 | 909 | 092 | 6046 | 8 | 24 | 21 | 29 | 152
T2C 180M2 22 |2930] 39.08 | 913 | 089 | 7170 |75]| 23 | 2 | 28 | 177
T2C200L12 20 | 2925 | 53.49 92 0.88 | 9794 |67 24 | 2 | 27 | 233
T2C20022 37 |2930] 64.15 | 925 | 090 | 12059 | 63| 23 | 2 | 2.7 | 246
T2C 2252 45 | 2930 7945 | 929 | 0.88 | 14666 | 69| 23 | 2 | 28 | 322
T2C 250M2 55 | 2940 96.80 | 932 | 088 | 17864 | 8 | 23 | 19 | 2.7 | 420
T2C 28052 75 2940 | 12545 | 938 | 092 | 24360 | 8 | 22 | 19 | 2.7 | 655
T2C 280M2 90 | 2940 150.06 | 94.1 092 | 29233 |7.7| 22 | 19 | 26 | 572
T2C31552 110 | 2940 187.08 | 943 | 090 | 35729 |7.7] 2 | 18 | 23 | 920
T2C315M2 1 2940 22133 | 946 | 091 | 42874 |76| 2 | 18 | 23 | 1020
T2C31512 160 | 2945| 27068 | 948 | 090 | 51881 |7.8] 2 | 18 | 23 | 1060
T2C315L22 20 | 294534144 95 0.89 | 64851 |7.9] 2 | 18 | 23 | 1130
T2C35M2 250 | 2945 | 422.05| 95 090 | 81064 |7.8] 2 | 18 | 23 | 1630
T2C35BL2 315 | 2945|537.76 | 95 0.89 | 102140|7.8| 2 | 1.8 | 23 | 1760

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE2-4 Polos

~ . . L Factorde Par .
Tamafode Potencia Corriente | Rendimiento ; . I/ | Ms/ | Mmin/ | Mma
RPM Potencia | Nominal ” Peso* (kg)
carcasa KW) (A)400v %) (Cosg) () In | Mn Mn xMn

T2C132S4 55 1430 | 11.04 87.7 0.82 36.73 [7.]| 2.3 2 2.8 66

T2C 132\VH4 75 1430 | 14.70 88.7 0.83 50.08 [7.] 2.3 2 2.7 81

T2C 160MH4 11 1440 | 19.43 89.8 0.91 7295 |[7.] 25 2.1 2.8 137
T2C160L4 15 1445 | 25.92 90.8 0.92 99.13 |7.| 24 2.1 2.9 136
T2C 180VH4 185 1445 | 33.66 91.2 0.87 12226 | 7. | 2.4 2.1 & 158
T2C180L4 2 1460 | 38.95 91.6 0.89 14389 | 7. | 2.3 2 8 183
T2C200L4 30 1460 | 53.31 92.3 0.88 196.22 | 7. | 2.4 2 2.7 242
T2C 22554 37 1470 | 72.02 92.7 0.80 240.36 | 6. | 24 2 2.7 307
T2C 225MH4 45 1480 | 87.21 93.1 0.80 29035 | 7 | 2.3 2 2.8 352
T2C 250MH4 55 1480 | 96.49 93.5 0.88 35487 | 7.| 2.4 1.9 2.7 428
T2C 280S4 75 1480 | 126.56 94 0.91 48392 | 7. | 2.2 1.9 2.6 600
T2C 280MH4 0 1480 | 149.90 94.2 0.92 580.70 [ 7.| 2.2 1.9 2.6 646
T2C 31554 110 1480 | 186.69 94.5 0.90 709.75 | 7. 2 1.8 2.3 940
T2C 3154 132 1480 | 221.09 94.7 0.91 851.69 | 7. 2 1.8 2.3 1060
T2C315L14 160 1480 | 267.43 94.9 0.91 1032.36 | 7. 2 1.8 2.3 1040
T2C315.24 200 1480 | 337.29 95.1 0.90 1290.45 | 7. 2 1.8 2.3 1220
T2C 355MH4 250 1480 | 426.35 95.1 0.89 1613.06 | 7. 2 1.8 2.3 1643
T2C 35514 315 1480 | 531.23 95.1 0.90 203245 | 7. 2 1.8 2.3 1895

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE2-6 Polos

- . . Factorde Par :
Tamafiode | Potencia Conmiente - . " Is/ | Ms/ | Mmin/ Peso*
RPM Rendimiento (%) | Potencia | Nominal Mmax/Mn

carcasa KW) (A)400v (Cosg) () In | Mn*| Mn (k)
T2C132S6 3 940 6.26 83.3 0.83 3048 64|24 | 22 2.8 56,54
T2C132M1-6 4 945 8.12 84.6 0.84 4042 (62|25 | 2 2.8 67,72
T2C 132M2-6 55 945 11.26 86 0.82 5558 |6.7]23| 1.9 2.8 74,1
T2C 160M6 75 955 14.78 87.2 0.84 74.99 7 |24 1] 1.9 2.7 121
T2C160L-6 11 960 | 21.06 88.7 0.85 10942 | 73|25 | 2 2.8 139
T2C180L-6 15 960 | 29.08 89.7 0.83 149.21 | 78] 23| 21 2.9 187
T2C200L1-6 185 965 34.75 90.4 0.85 183.07 [ 78|24 | 21 3.2 237,46
T2C200L.26 2 965 | 40.62 90.9 0.86 217.70 | 79|23 | 1.9 3.1 248,75
T2C225M6 30 975 | 55.56 91.7 0.85 293.82 | 79[22 | 1.9 2.7 335
T2C250M6 37 975 | 69.79 92.2 0.83 362.38 | 75|23 | 2.1 2.7 433,2
T2C280S6 45 980 81.48 92.7 0.86 43849 | 7.2 ] 2.3 2 2.8 514
T2C 280M1-6 55 980 99.15 93.1 0.86 53593 |7.7|22| 1.9 2.7 706,8
T2C 31556 75 980 | 129.81 93.7 0.89 730.81 | 79|21 ] 1.9 25 939,36
T2C 315M6 D 980 | 153.56 94 0.90 876.98 | 79| 2 1.8 23 960
T2C315L16 110 980 | 187.08 94.3 0.90 1071.86|7.7| 2 1.8 2.3 1000
T2C3151.26 132 980 | 226.30 94.6 0.89 1286.23|7.8| 2 1.8 2.3 1080
T2C355M1-6 160 980 | 267.71 94.8 0.91 1559.07| 7.8 | 2 1.8 2.3 1732,8
T2C 355M2-6 200 980 | 337.64 95 0.90 194884 |78 | 2 1.8 2.3 1801,2
T2C355L-6 250 980 | 426.79 95 0.89 2436.05|7.8| 2 1.8 23 1869,6

Eficiencia IE3

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE3-2 Polos

- . . Factorde Par .
VEERons Po(lfmm'a RPM ?:;‘E‘V'E Rendimiento @) | Potencia | Nominal | Is/in ,\';":* M,\r;l‘r']”’ me P(Z‘)’
(Cose) (N'm)

T3C132512 55 2905 10.00 892 089 | 1808 |78 24 ] 2 29 | 71.68
TaC 132522 75 2910 13.65 90.1 088 | 2461 |79 27 | 2 28 | 784
T3C 160M1-2 11 2920 19.34 912 090 | 3597 |79 22 | 21 3 12992
T3C 160V2-2 B |2918| 2589 919 0.91 4000 (79| 23 | 24 3 | 155.68
T3C160L2 185 [2922| 3141 924 092 | 6046 | 8 | 24 | 21 | 29 [17024
T3C 180M2 2 2930 | 38.49 927 089 | 7170 |75 23 | 2 28 | 19824
T3C200L12 20 |2925| 52.74 933 088 | 9794 |67 24 | 2 2.7 126096
T3C 20022 37 2930 6333 937 090 | 12059 | 63| 23 | 2 27 |275.52
TaC225M2 45 2930 7852 94 088 | 14666 |69 | 23 | 2 28 | 360,64
T3C50M2 55 | 2940 | 95.67 943 088 | 17864 | 8 | 23 | 19 | 27 | 4704
T3C280S2 75 2940 | 124.26 947 092 | 24360 | 8 | 22 | 19 | 27 | 7336
T3C280M2 0 | 2940 | 148.64 95 092 | 29233 |77 22 | 19 | 26 |64064
T3C31552 110 | 2940 | 18531 952 090 | 35729 |77 2 | 18 | 23 [10304
TaC315M2 2 |2940| 21947 954 091 | 42874 | 76| 2 | 18 | 23 |11424
T3C315L12 160 | 2945 267.86 958 090 | 51881 |78 2 | 18 | 23 |1187.2
T3C3L22 20 | 2945 33858 958 089 | 64851 |79 2 | 18 | 23 |12656
T3C3HBM2 20 2945 41853 958 090 | 81064 |78 2 | 18 | 23 |168256
T3C3BL2 35 | 2945 | 533.27 958 089 | 102140 | 78| 2 | 18 | 23 [1971.2

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE3-4 Polos

Tamafiode | Potencia Comente(®) | Rendimierto | 729de | Par o g | Mmind | Mmax | Pesor
carcasa Kw) RPM 400V %) RErER | o] In [ Mn* Mn Mn (k)
(Cose) (N'm)

TaC 13254 55 [1430] 10.81 89.6 082 | 3673 |7.] 23 ] 2 28 | 73.92
T3C 130w 75 | 1430 | 14.43 90.4 083 | 5008 |7.] 23 | 2 27 | 90,72
T3C 160M4 11| 1440| 19.09 91.4 0.91 7295 |7.| 25 | 21 | 28 |153.44
T3C 160L4 15 |1445| 2555 92.1 092 | 9913 |7.] 24 | 24 | 29 |152,32
T3C 180M4 185 |1445| 33.15 92.6 0.87 | 12226 |7.| 24 | 21 3 [176,96
T3C 180L4 2 | 1460 | 38.37 93 089 | 14389 |7.| 23 | 2 3 | 204,96
T3C 200L4 0 | 1460| 5257 93.6 0.88 | 19622 |7.| 24 | 2 27 | 271,04
TaC 22554 37 [1470| 71.09 93.9 0.80 | 24036 |6.| 24 | 2 27 | 343,84
T3C225M4 45 [1480| 86.19 94.2 0.80 | 29035 |7 | 23 | 2 28 | 394,04
T3C 250M4 55 | 1480 | 95.36 94.6 0.88 | 35487 |7.| 24 | 19 | 27 |479,36
T3C 28054 75 | 1480 | 12522 95 091 | 48392 |7.] 22 | 19 | 26 | 672
T3C 280M4 0 | 1480 | 14832 95.2 092 | 58070 | 7. 22 | 19 | 26 |72352
T3C31554 110 | 1480 | 184.92 95.4 090 | 70975 |7.] 2 | 18 | 23 |10528
T3C35M4 1 [1480]| 219.01 95.6 091 | 85169 |7.] 2 | 18 | 23 |1187.2
T3C315L14 160 | 1480| 264.91 95.8 091 | 103236 |7.| 2 | 18 | 23 |11648
T3C315.24 20 | 1480 334.12 96 090 | 129045 |7.] 2 | 18 | 23 |13664
T3C 355M4 250 | 1480 | 422.35 96 089 | 161306 |7.] 2 | 18 | 2.3 |1840,1
T3C 3564 35 | 1480 526.25 96 0.90 | 203245 |7.| 2 | 18 | 23 |21224

Valores eléctricos (50Hz) - Clase de eficiencia energética IE3-6 Polos

~ . . L Factorde Par .
Tamanode Potencia Comiente | Rendimiento ; . Is/ | Ms/ | Mmin/| Mmax/
RPM Potencia | Nominal ” Peso* (kg)
carcasa Kw) (A)400v (%) (Cosg) () In | Mn Mn Mn

T3C132S6 3 940 6.09 85.6 0.83 3048 [6.3| 24 2.2 2.8 63,33
T3C132M1-6 4 945 7.92 86.8 0.84 4042 |6.2| 25 2 2.8 75,84
T3C 132M2-6 55) 945 11.00 88 0.82 5558 [6.8| 2.3 1.9 2.8 82,99
T3C 160M-6 75 955 14.46 89.1 0.84 74.99 7 2.4 1.9 2.7 135,52
T3C160L-6 11 960 20.69 90.3 0.85 10942 |7.3| 25 2 2.8 155,68
T3C180L-6 15 960 28.60 91.2 0.83 14921 |7.8| 2.3 2.1 2.9 209,44
T3C200L1-6 185 965 34.26 91.7 0.85 183.07 | 7.8 | 2.4 2.1 882 265,96
T3C200L.2-6 22 965 40.05 92.2 0.86 217.70 | 79| 2.3 1.9 3.1 278,6
T3C 225M6 30 975 54.84 92.9 0.85 29382 | 79| 2.2 1.9 2.7 375,2
T3C 250M6 37 975 68.97 93.3 0.83 362.38 | 7.5| 2.3 2.1 2.7 485,18
T3C280S6 45 980 80.61 93.7 0.86 43849 |7.2| 2.3 2 2.8 575,68
T3C280M1-6 55 980 98.10 94.1 0.86 535.93 |7.7| 2.2 1.9 2.7 791,62
T3C31556 75 980 | 128.58 94.6 0.89 730.81 | 79| 21 1.9 25 1052,08
T3C315M6 0 980 | 152.10 94.9 0.90 876.98 | 8 2 1.8 2.3 1075,2
T3C315L1-6 110 980 | 185.51 95.1 0.90 1071.86 | 7.7 2 1.8 2.3 1120
T3C315L.2-6 132 980 | 224.40 95.4 0.89 1286.23 | .8 2 1.8 2.3 1209,6
T3C355M1-6 160 980 | 265.47 95.6 0.91 1559.07 | 7.6 2 1.8 2.3 1940,74
T3C 355M2-6 200 980 | 334.82 95.8 0.90 1948.84 | 7.8 2 1.8 2.3 2017,34
T3C355L-6 250 980 | 423.23 95.8 0.89 2436.05 | 7.8 2 1.8 2.3 2093,95

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Medidas en mm
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Member of SHANGHAI TOP MOTOR CO, LTD. GROUP

32.SERIE MY

SERIE MY - Motores Monofasicos de carcasa de aluminio de arranque no reforzado

Valores eléctricos (50Hz) — 2 Polos

~ . . Intensidad
Tamafiode | Potencia | Corriente Rend | Mmax/ Peso*
W) @ RPM 6 (Cosp) | Ms/Mn M de Condensador | dB(A) 9
carcasa arranque
MY561-2 0.09 0.80 2740 54 0.91 0.69 1.8 2.5 4uF/450V 67 2.8
MY562-2 0.12 0.90 2760 60 0.93 0.69 1.8 3.5 6uF/450V 67 3.05
MY631-2 0.18 1.40 2760 62 0.93 0.55 1.8 4.5 8uF/450V 70 4.1
MY632-2 0.25 1.70 2780 66 0.93 0.55 1.8 6 10uF/450V 70 4.5
MY6332 0.37 2.50 2780 67 0.93 0.45 1.65 8 12uF/450V 75 5.25
MY711-2 0.37 2.60 2780 67 0.93 0.5 1.65 10 12uF/450V 75 5.6
MY712-2 0.55 3.50 2790 73 0.95 0.5 1.8 15 16uF/450V 75 6.95
MY7132 0.75 4.50 2810 74 0.97 0.48 1.8 20 25uF/450V 75 8.15
MY801-2 0.75 4.40 2810 74 0.98 0.4 1.8 19 25uF/450V 75 8.5
MY802-2 1.1 6.30 2810 5 0.98 0.4 1.8 30 35uF/450V 78 11
MY803-2 1.5 8.50 2810 77 0.98 0.33 1.8 40 40uF/450V 80 12.75
MY90S-2 1.5 8.40 2820 7 0.98 0.33 1.72 35 45uF/450V 80 13.7
MY90L-2 2.2 12.10 2850 78 0.98 0.29 1.8 61 60uF/450V 80 16.7
MY100L-2 3 16.50 2860 79 0.99 0.28 1.8 73 80uF/450V 83 231

Valores eléctricos (50Hz) — 4 Polos

- . . Intensidad "
Tamafiode | PoenCa | Comente | ooy, | pengog | Cosp) | MM | M™ | ge | condensador | aB@®) | T
carcasa KW) (] Mn (kg)
armanque
MY5614 0.06 | 060 | 1370 | 48 [ 092 | 073 [ 1.75 2 4uF/450V | 63 3.3
MY5624 0.09 | 080 | 1370 | 50 | 092 | 06 | 1.75 3 BUF/450V | 63 3.6
MY6314 012 | 1.30 | 1370 | 52 | 092 | 06 | 1.75 3 BUF/450V | 65 | 4.45
MY6324 018 | 150 | 1370 | 54 | 0.94 | 0.6 16 4 12uF/450V | 65 | 5.05
MY6334 025 | 200 | 1370 | 58 | 0.95 | 0.6 16 5 14uF/450V_| 65 5.4
MY7114 025 | 180 | 1390 | 61 | 0.96 | 05 16 5 14uF/450V_ |65 5.8
MY7124 037 | 270 | 1390 | 62 | 0.96 | 05 16 8 16uF/450V | 68 6.9
MY7134 055 | 370 | 1390 | 64 | 097 | 048 | 17 12 | 20uF/450V | 70 | 8.25
MY801-4 055 | 350 | 1410 | 64 | 0.98 | 037 | 18 13| 25uF/450V | 70 | 955
MY802-4 075 | 470 | 1410 | 68 | 0.98 | 037 | 1.65 17| 30uF/450V | 70 | 10.45
MY90S4 1.1 630 | 1410 | 71 | 098 | 035 | 1.75 24 | 40uF/450V | 73 | 13.1
MYSOL4 15 850 | 1420 | 73 | 096 | 033 | 18 36 | 45uF/450V | 75 | 16.45
MyloOL14 | 2.2 | 12.90 | 1440 | 77 | 096 | 0.32 | 1.8 57 | 8OF/450V | 78 | 228
MY100L24 3 16.20 | 1440 | 78 | 099 | 0.3 17 75 | 100uF/450V |78 | 29.2
Valores eléctricos (50Hz) — 6 Polos
Tamaiiode | Potenci i M Intensi
(kv\”/‘):'a Cor(';”“e RPM | Rend@) | (Cosg) | Ms/Mn= m’" de”tens'dal‘j'e Condensador| dB(A) | Peso*(kg)
MY7116 | 0.8 | 149 | 920 57 [ 092 | 045 | 15 4 16uF/450V |68 6.3
MY7126 | 0.25 | 2.00 | 920 59 | 092 | 045 | 15 5 20uF/450V |68 7.6
My8Ol6 | 037 | 278 | 920 63 | 092 | 035 | 16 8 20uF/450V |68 9
MY826 | 0.55 | 3.90 | 920 66 | 093 | 035 | 16 14 | 25uF/450vV | 70 | 116
MYoS6 | 075 | 505 | 920 68 | 095 | 035 | 16 16 | 35uF/450V | 70 | 13.5
MYS0L6 1.1 7.30 | 920 69 1 095 | 035 | 16 25 | 50uF/450V |70 | 16.2

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1%
mayor y para B35 Y B34 un 5% mayor
**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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Medidas en mm

Tar(rj]aﬁo B3 IM B14 IM B5 Dimensiones generales
e

C""ma&"‘A‘B lc [0 |k m|n|p|[r]|r[s|m|[n]P|7[r] s [aa][ac]|ap|mD] L
56 9 |71 |36 |56 |5.8x8.8|65 |50 |80 |2.5|0 |m5|100 |80 [120]3.0|0|@7 |110|117 | 144 |88 |196
63 100 |80 |40 |63 |7x10 [75 |60 [90 |25|0|m5|115]95 |140|3.0]0 [@10|120 130|181 | 118]220
71 12|90 |45 |71 |7x10 |85 |70 |105|2.5|0 | M6 {130 |110 | 160 |3.5|0 | @10 | 132|147 [ 196 | 125 | 227
80 125 [100 | 50 |80 |10x13 | 100 |80 [120|3.0 |0 | M6 | 165|130 |200 |3.5]0 | @12 | 160 | 163 | 226 | 146 | 290
90s  |140|100(56 |90 |10x13 |115]|95 |140|3.0|0 | M8 165|130 (200 [3.5|0 |@12| 175|183 | 243 | 153 | 312
0L | 140|125 |56 |90 |10x13 |115 (95 |140|3.0{0 |M8|165 130 |200 3.5|0 |@12 175|183 | 243 | 153 | 37/
100L [ 16014063 100 |12x15 | 130 | 110|160 |3.5 |0 | M8 | 215 | 180 | 250 |4.0 |0 | @15 | 198 | 205 | 265 | 165 | S0

Tamafio Eje
de
carcasa
SS’XX|ZZ’D ’F ‘G ‘E
56 M3 9 |12 |o 3 |72 |20
63 Ma |10 [14 [11 4 [ss5 |23 = ] ——}
71 Ms |12 |17 |14 |5 |11 |30 "
80 M6 |16 |21 |19 |e [155 |40 .
90S M8 |19 |25 |24 |8 |20 |50 = ==
90L M8 |19 |25 |24 |8 |20 |50
100L Mo [22 |30 |28 |8 |24 |60
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33.SERIE ML

SERIE ML - Motores Monofasicos de carcasa de aluminio con arranque reforzado

Valores eléctricos (50Hz) — 2 Polos

Tagra;;de Po(lf/r\‘/)(’ia CO'(‘E'E RPM R(ff/[)‘)d (Coso) nolrjnairnal l\'ﬁ* M&ﬁ"/ ImengdedaDI ﬁ?r?qmgtro %%ndanegnsgﬁg dBA) P(Z‘)’*
(Nm) amanque MFN) ©FN)

ML631-2 0.18 138 |2710] 63 | 09 | 063 | 25| 16 8 10uFM450V | 30uFRs0v | 70 | 39
ML632-2 025 189 |2710] 64 | 09 | 08 | 25| 16 10 12UF/450V 4ous0v | 73 | 44
ML711-2 037 266 |2780| 65 | 093 | 127 | 25| 18 15 12uFM450V | 75uFR50V | 75 | 64

ML7122 055 378 |2790| 68 | 093 [ 188 | 25 [ 18 20 16uFM450V | 100uFRs0v | 76 | 7

ML801-2 075 487 | 2800 72 | 093 | 25 | 25| 18 30 20uF/A50V | 1o00uFRs0v | 76 | 9

ML802-2 1.1 704 2810 73 | 093 | 374 | 25| 18 40 30uFM450V_ | 150uFR50v | 79 | 103
ML90S2 15 948 | 2810 74 | 093 | 510 | 25| 18 55 40uF/450F | 200uFmBo0V | 84 | 163
MLYOL-2 22 1357 |[2810] 75 | 094 | 748 [ 25| 18 75 50uF/450V | 250uFB00v | 84 | 167
ML100L-2 30 1783 [2830] 77 | 095 | 1013 [ 25| 17 110 BOuF/A50V | 400uFmBo0v | 88 [ 25

ML1I2MI2| 37 2148 | 2850 78 | 096 | 1240 | 25 | 17 140 60450V | B00uFmB00V | 90 [ 33

MLUI2V22| 40 218 |2850| 80 | 098 | 1341 | 25 | 17 150 B0pF/A50V | B600uFB00V | 90 | 342
Valores eléctricos (50Hz) — 4 Polos

T | ok | Corkre| gy || | oy | M| ) P | oo | | P

(Nm) amanque MRV) ©FV)

ML631-4 0.12 105 |1350] 55 | 09 | 08 | 25| 16 6 10uFM450V | 30uFR50V | 64 | 44

ML632-4 0.18 155 |1350] 56 | 09 | 127 | 25| 16 85 12uFM450V | 40uFRs0V | 64 | 45
ML711-4 025 201 |1380f 60 | 09 | 173 | 25| 17 10 12uFM50V | 50uFRs0V | 66 | 59
ML7124 037 284 |1380f 63 | 09 | 256 | 25| 17 15 16uFM450V | 75uFRs0v | 68 | 69
ML801-4 055 403 |1400] 66 | 09 | 375 | 25| 18 20 20uF/A50V | 100uFR50V | 71 | 96
ML802-4 075 525 |1410f 69 | 09 | 508 | 25| 18 30 250F/450V | 100uFR50v | 71 | 109
ML90S4 1.1 724 |1410f 71 | 093 | 745 | 25| 18 40 36uF/A50V | 150uFR50v | 74 | 138
MLYOL4 15 961 | 1400{ 73 | 093 [ 1024 | 25| 18 55 40uF/450V | 200uFB00V | 79 | 167
ML100L14 | 22 1390 |1430| 74 | 093 | 1470 | 25| 18 75 50uF/A450V | 300uFmB00V | 79 [ 228
ML100L24 | 3 1870 |1440] 75 | 093 | 1991 [ 25| 18 110 60uF/450v | 500uFmBo00v | 83 | 287
ML1I2M14] 37 2199 | 1440| 77 | 095 | 2455 | 25 [ 17 140 60uF/A450V | e00uFmB00V | 86 [ 31

MLUI2VR4| 40 241 | 1440 80 | 097 | 2654 | 25 | 17 150 BOF/A50V | 600uFRB00V | 86 | 328

*Los pesos mostrados en las tablas se corresponden a la forma constructiva B3 (patas) y B14. Para brida B5 sera un 1% mayor
y para B35 Y B34 un 5% mayor

**Mn es el par nominal y Ms el par de arranque
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SERIE ML - Dimensiones generales y forma constructiva
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dimofifor

Member of SHANGHAI TOP MOTOR CO, LTD. GROUP

Medidas en mm

B14 B5
Tamario de e
Carcasa
A B [C| H K M N P R| S T M N P R| S T

63 100 | 80 |40| 63 7X10 75 60 90 |O| M5 | 25| 115 95 140 |0| 10| 3.0
71 1121 90 |45| 71 7X10 85 70 105 [0 M6 | 25 | 130 | 110 160 |0| 10| 3.5
80 1251100 |50| 80 | 10X13 | 100 80 120 [O| M6 | 3.0 | 165 | 130 | 200 |0 12| 3.5
90S 1401100 | 56| 90 | 10X13 | 115 95 140 [O| M8 | 3.0 | 165 | 130 | 200 |0 12| 3.5
90L 140112556 90 | 10X13 | 115 95 140 [O| M8 | 3.0 | 165 | 130 | 200 |0 12| 3.5
100L 160|140 |63| 100 12X15 | 130 | 110 | 160 |O| M8 | 3.5 | 215 | 180 | 250 |0 | 15| 4.0
112M 190114070 112] 12X15 | 130 | 110 | 160 |O| M8 | 3.5 | 215 | 180 | 250 |0 ]| 15| 4.0

A bimensiones Dimensiones eje
LR Generales g

de

Carcasa

AA|AC |AD|HD] L SS |XX|zZz| D |G| F| E

63 120]130(179(116] 212 | M4 |10]|15|11]8.5] 4 | 23 G, 7 }
71 132]145(194{123] 255 | M5 | 1218 |14|11] 5 | 30 2
15. X X
80 157[165[223|143] 290 | M6 |16 (22|19]| 5 | 6 | 40 —]
90S 172|185[240[{150] 335 | M8 |20]|25|24|20| 8 | 50 Ll
90L 172]185[240[{150] 365 | M8 |20]|25|24|20| 8 | 50
398/

100L 196|205[260[{160] 416 | M10 |22 |28 |28 24| 8 | 60

112M 222(230295[183| 416 | M10 | 22|28 |28 |24| 8 | 60
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Los motores monofasicos de la serie MY tienen instalado un condensador para el arranque. La serie ML de TECHTOP tiene las mismas
caracteristicas pero cuentan con un condensador adicional para el arranque de par fuerte.
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34.CONEXION MOTORES MONOFASICOS

Conexién para Sentido de

Conexién para Sentido de
Giro Antihorario

Giro Horario Esquema Conexién
interno del Bobinado
z2 uz2 vz
@— 0 2 U2 V2
VAC 0
z+0—0 O
VAC |
u vi 21
u vi 1
Esquema Conexién

interno del Bobinado

-VAC




dimofifor

Member of SHANGHAI TOP MOTOR CO, LTD. GROUP

35.DIAGRAMA DE DESPIECE MOTOR

30

1 Tornillo soporte lado acc.
Arandela

Tornillo pequefio lado acc.

A WN

Arandela

Retén

6 Soporte lado accionamiento
7 Tapa caja de bornes

8 Tornillo caja de bornes

9 Junta superior caja de bornes

10 Tornillo interior caja de bornes

11
12
13
14
15
16
17
18
19

20

Prensaestopa

Rodamiento lado accionamiento
Chaveta

Eje rotor

Tornillo placa caracteristicas
Placa caracteristicas
Rodamiento lado ventilador
Soporte lado ventilador
Arandela

Tornillo soporte lado ventilacion

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Tornillo ventilador
Ventilador

Caperuza protectora
Pata

Tornillo pata
Arandela tornillo pata
Carcasa

Retén

Brida B5

Brida B14
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36. CERTIFICACIONES

1SO9001:2008
GB/T19001-2008

unia payia Laua vee

TECHTOP &

1. TYPE EXAMINATION CERTIFICATE

Explosive Atmospheres.
3 TypoExamination Cortficate Number:  TT1ZATEXDO10
o B S ana T
S Manufactre: Techtop - Shanghsi Top Motor Co. L.
6 Addms:  No.303Kangiu Road Kangaiao industial
Scen Pudong Shanghal, PR China

7. This oquipment or protective system and any acceptable variation thareto is speciied in the
®.

8 Tachiop crtles that this motor series has been found to comply with the Essertial Heath and
Safety Requrements miating 1o the design and comstuction of equpment and rotectve
in Annex Il

s
SUVEC of 23 March 1994

The examination and st results e recorded in confdsntia Report no. 201201, dated 05-01-
212,

18
0. 1 the sign X i placed ater the certicate number, § Indicates that the equipmert or protective

M. Ths Tpe Examnation Cutficais waws ool 1o the deun, examinaton and lests of the
spectied equi or vo system i accordance 10 the drectve SUDEC. Futther
2 g

@ 113G EX nA IIC T4 G
113 D Ex te IIIC T125°C De

Techtop - Shanghal Top Mobr Co., Lid. Hitang Wensheng
Kangaio st Orecior

DESOEDOEO = S0 £l

NORMATIVA
ATEX 3D/3G

s mTERRATIONAL

Certificate of Verification
o i
Tsssedto:  Shanghal Top Motor Co., Ltd.

Ne. 303 Kangliu Road
Kopie et

CHINA
Aftestion: M. Ying Lin

Tsuedby:  LeoBiam

CLASS £811 01 ~ ENERGY EFFICIENCY - MOTORS - Three Phase Indaction

irom frame, Enclosure TEFC, Class F Insulation.

-ﬁu‘-:yhdb‘-‘-iwnihut&-.

4

B

1 5
15 5
2

3 95
5 5
s. 5
2 97
1 97

zwm,mvmmmwm!m - TcF
(suffxes may follow) Secies wich cast

TECHTOP

PE LSRRI ERAT
SHANGHAITOPMOTOR CO. LTD.  Tek: +86-21-68192006-321
No. 303 Kangliu Rd. Fax +86.21-58129366
Kanggiao Industrial Park E-mail: susan@techiop act
Shanghai, PRC - mmjmmmm
Date: Nov 23, 2011
REACH REGULATION
T Elaopea v jon REACH No. 1907/2006
Registraton, Evaluation, Authoisa I

‘marketed within the European Community,came into force on 1st June 2007.

‘Shanghai Top Motor

chemicals, therefore, ith the

REAC , i ) i i being
“DOWNSTREAM USER' as statedin Art. 3, paragraph 13 of the Reguiation.

Certificacion CSA EEV
2369226 IE3
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Conformidad REACH
TECHTOP

© v

Certificate of Verification

Certificate: 389026 Master Contract: 234693

Project: 38026 Date Iwed: March 4, 2011

Tie Motor listed below are eligible to bear the CSA EEV Mark shown
fyo Bm

Lsuedby:  LeoBim

PRODUCTS

‘CLASS 8811 01 - ENERGY EFFICIENCY - MOTORS - Three Phase Induction

of firee.phase squirel IEC Frame 80 to 280, [EC desizn ,
10580, mvmlsaarmmsnunr[m-;nh}mmum—m
(sl may

‘with the eperey ‘Table 3 (Premium Efficiency) i standard
CANCSA (39010 Y :

efficisacy than effciencies shown m the table below.

Certificacion CSA EEV
2335613 IE2

Qv

AV TEOINCLOGY
EUROPEAN COMMUNITY — CERTIFICATE OF ADEQUACY
1

Mamdurturer AN TOP WITOR (D) 47D
0 10) K Haad Limgias b Mva, Puind, gt F 8 Dt

Contcane Mubder: ANGHA 108 MCTOR (D LD
Putong, Wangha, P A Oes.

Touhobnt Mufuen/Orme K01 BAVV I bty 2008

Thwe Phate Arpnchmamss Mutars

Comtusts et 1 Py S

sl ‘;;

A . Sy v by o, S P 38 S
" e b ~

Certificado de
Conformidad CE




dimofifor

Member of SHANGHAI TOP MOTOR CO, LTD. GROUP

2 CERTIFICATION
o C5A INTERNATIONAL RECORD
. . <= B
ate of Compl
Certificate of Compliance TR
Cerificate: 2073480 Master Contract: 24683 .
Project: 2073480 Date lsswed: Novessber 20, 2008 FileNoo 224603
QusNo 421181 MOTORS AND GENERATORS Certified o US Stancards
Iwedto:  Shanghai Top Motor Co. Lid
No. 303 Kanghin Road
Kasgqiao Industrial Ares
Nanbui i . SUBMITTOR
S!allﬂli. 201318
CHINA Shanghai Top Motor Co, Lid.
No. 303 Kanglia Road
The products listed below are eligible to bear the CSA Mark shown amisi K,,,gq.,'ff,'.'.‘hm. 7%
with adjacent indicators 'C' and 'US’ Nanhai, Shanghai 201315
China
s p, Imedby;  Sebastan George. P Eng. RACTORRES:
c us = . Shanghai Top Motoe Co. Lid.
Nl No. 303 Kangls Read
Authorized by: Jack Ciun, P. E? 4701131 Kanpgian knlisttial Ae
Tl Nanbu, Shanghai 201315
EPRODUCTS Chiny
CLASS 4211 01 - MOTORS AND GENERATORS Pechic
‘CLASS 4211 81 - MOTORS AND GENERATORS - Certfedfo US Siadards 3:!’,}""" SN kil
Machinery Co. Lid
Theee-phase induction meotors, max ambient 40°C, Class F insulstion, TEEC for TM series, TEAO for TMV series 4761412 568 Yuanti Read
Nash Industrial Axa
sze, configmmton. exc SAC Nashai, Shanghai 201315
e descipave repert Chisa
ApPLIC: QU ;
APPLICABLE REQUIREMENTS December 1, 2008(Replaces Noveaher 20, 2008)
(2 0404 - Bomding of Elecmcal Equpment
33 0004 - Motars aud Genenators “The following comply with CSA Standard UL 1004 Sth Fition
UL 1004 *Edion - Electnc Mosors
» Theee-phase induction motors, max ambient 40°C, Class ¥ insulation
TERC, TH Series, Models as foliow
Volage - W :
L — b Model dage  Anpere Ouipet (W) Frequency Frame Puie
iy T 15 m.\ln-n-‘umnu P I\ ) W o)

CSA US Compliance Certificado UL Nema Epact/ Nema
N°2073480 ULCanada Premium N° 224693

7 o
~ _ También:

| Certificate of Compliance = —
T [— - Type Approval Certificate Certificado CSAus
e e Certicado Gost
KIO Cerfificate’s Shanghai Top Motor Co., Ltd. Z aro

| Holder: No. 303 Kangliu Road Kangaiao Town, Pudongs | ot B-: Cerhﬂcado C CC
A Shanghai, PR China Oy ‘Shanghe Tep Mot . L.

8 Cerfification Mark: e
E Product Descripton aucton Motors.
== Con o vome

¢ - e magen

1o -
Product N TANCTTFTR/TD/TOC series .
(I) (IETAE2IES:MEPS2 HIGHS PREMIUM EFFICIENCY) ‘ hc/m # e
Three Phase Asynehronous Motors e gyl
il Modlgls) IS TA/TC /TFIXTDTOC vnd-hany Poso S P e
Saes. 23,8, 51,82 M, M1 M2 L LY L2

o Verifieafion fo: ‘Standard: Rate vt Z0Visto B0V p
= EN 60024- 12010 /AC2010, e KT
il EN\60225- 12012/AC2014, fovpmiliF it

| EN'61000-23-12:2011, G gl

'_ EN 55014-1:2006 /A2:2011, Somraes £ bips

5 EN 55014-211997 /A2:2008 ey CELL BT Sl

é related fo Directive )z (s (ot

RaLpaC. Lo pid ] [—— ‘eaming OMHY.010 T3S, SNMY 0107026 doted 20144312
8 D
Test report: TIC 215,246, Report No. 20140312001 dated 20140311

X ‘Catabogus: SHANGHAI TOP MOTOR CO,, LT, TECHTOP Motor 213

- vemedﬂ::‘e Romarts. None

% Camibaon W Son e et on e PTOGUETE) SGeCTaNGY o e £ reQoenon St 15

iy
QI 220, v owrr s ponioie o me. O saetiooton ol e s ams s wampred o
P oh e ety SO et oL ot o) o o Pae 101 framm—— )]

| anufaonner i i repondbie fo Mol Kol & ent R b ml OOLGIoN CONNOL D Ensire e falo GBI

(D proguct(s) arein compliance with me safety Compliance Mark.
=

0 R B AVOY A U AA =
= Deputy sanager Germanischer Lioyd Woltgang Vol Mz Dieter Hesge
= :

O rte Cerifoamane Macohine ST
Q] Freshnjetip i

Compliance Certificado
NT120611/STM641 Germanischer Lloyd
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